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KUNGSBACKA KOMMUN



Kungsbackas giing- och cykelstrategi antogs av nimnden for Teknik den 17 maj 2017 enligt beslut TE/2017:275.
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Att ta sig fram till fots eller med cykel ska
vara det naturliga forstahandsvalet av fard-
medel for resor inom kommunens tatorter.

For de som vill ta sig mellan kommunens
tatorter med cykel ska en attraktiv cykelvag
finnas med hog framkomlighet, sakerhet

och komfort.

Inledning

Sedan mitten av 80-talet har Kungsbacka kommun haft ett
planeringsinstrument fér utbyggnad av ging- och cykelvi-
gar. Styrdokumentet har bendmnts "Géng- och cykelplan for
Kungsbacka kommun” och planen har verkat som utbyggnads-
plan for det 6vergripande ging- och cykelnitet.

Detta dr kommunens f6rsta ging- och cykelstrategi. Strategin
ar politiskt beslutad och ger mal och riktning for arbetet med
ging- och cykeltrafiken i kommunen.

Uppdraget

Med stod av kommunfullmiktiges prioriterade mal om "God
Livskvalitet” gav nimnden for Teknik i Nimndbudget 2016
enligt beslut TE/2015:673, foérvaltningen i uppdrag att utar-
beta en ny gang- och cykelplan. I denna skulle det framga hur
Teknik ska forbittra mojligheterna till cykelpendling i Kungs-
backa pa kort och ling sikt.

Eftersom nya riktlinjer f6r styrdokument har tagits fram i
kommunen ir Kungsbackas ging- och cykelstrategi resulta-
tet av nimndens uppdrag. Ging- och cykelplanen kommer
att dndra form och bli en dtgirdsplan som beslutas av férvalt-

ningschefen for Teknik.

Syfte

Syftet med Kungsbackas ging- och cykelstrategi dr att beskriva
fotgingare och cyklisters behov i transportsystemet och peka
pa atgirder som kravs for att nd kommunens vision och mal.
Strategin innehaller en kartliggning 6ver hur arbetet med
dessa trafikanter ser ut idag samt hur arbetet ska forbattras i
framtiden.

Avgransningar

Strategin behandlar i férsta hand trafik med ging- och cykel-
trafikanter. Eftersom f6rare av moped klass II enligt lag riknas
som en cyklist och eftersom de dr tillatna att firdas pi ging-
och cykelvigar si linge det inte dr férbjudet enligt lokal trafik-
foreskrift, inkluderas dven denna trafikantgrupp.

Planen behandlar all ging- och cykeltrafik i kommunen men
med fokus pa huvudnitet.
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Malbild for gang- och cykeltrafiken

Riktning och mal

Da storre fokus har lagts pi cykeln som transportmedel for
pendling mellan kommunens titorter har mélbilden f6r ging-
och cykeltrafik utvecklats frin féregiende styrdokument och
ar som ovan.

Denna milbild stimmer vil overens med kommunens Vision
2030 och det som framférallt har biring pa 6kad gang- och
cykeltrafik dr f6ljande tre citat:

”Vi vixer i regionen genom att planera och bygga stra-
tegiskt. Samhillet utvecklas pd ett hallbart sitt: socialt,
ckologiskt och ekonomiskt. Vi lever inte Gver naturens
tillgdngar.”

”Kungsbacka dr en sammanhallen, gronskande och lit-
tillgénglig stad med tydlig profil och egen identitet.
Staden vixer och blir ett mer framtridande nav i kom-
munen.”

”Staden dr lattillgdnglig och har goda kommunikationer
med kommunens orter och omvirld. Vilplanerad infra-
struktur och littillgdnglig kollektivtrafik minimerar
transporternas miljépaverkan.”

For 2016 har politikerna i kommunfullmiktige satt upp 17

mél. De som har biring pa ging- och cykelarbetet dr:

P> Andelen invinare som upplever att de har inflytande ska
oka.

P> Andelen invdnare som upplever forutsittningar for god
livskvalitet ska oka.

P> Andelen invinare som upplever att de ir trygga ska oka.

P Andelen av kommunens invinare som ir nojda med sitt
kultur- och fritidsliv ska oka.

P> Antalet resor med kollektivtrafiken ska oka.

P Utslipp av koldioxid frin kommunens tjinsteresor ska varje
4r minska med 2,5 procent.

Satsning pd gang- och cykeltrafiken dr helt i linje med vad som
sigs i en rad kommunala dokument som exempelvis Oversikts-
planen for kommunen (OP2006) och den fordjupade Gver-
siktsplanen for Kungsbacka stad (OP037).



I Kungsbacka Oversiktsplan (OP06) fran 2006 star det fol-
jande (Kungsbacka kommun, 2006):

”Nir den nya férdjupade oversiktsplanen for Kungsbacka
revideras skall man se pa méjligheten att géra centrum-
kirnan mer fotgingarvinlig genom att ge majlighet att
stilla bilen i parkeringsanliggningar i utkanten av stads-
kirnan.”

"Lings hela Kungsbackain bor ett ging- och cykelstrak
anldggas som stricker sig hela vigen ner till fjorden.”

"I de centrala delarna kan fotgingare, cyklister och bilister
réra sig pa lika villkor.”

I Fordjupad Oversiktsplan for Kungsbacka stad (OP037) star
det féljande (Kungsbacka kommun, 2009):

”Skapa en ging- och cykelvinlig stad. Detta giller bade

i bostadsomréiden och pi platser dir foretag dr beldgna.”

"Folkhilsa: En stad bor byggas s att den frimjar fysisk

aktivitet. Att anldgga trivsamma, sammanhingande och

sikra ging- och cykelstrak dr centralt.”

’Ett levande centrum: ... utvecklande ging- och cykel-
strik dr viktigt eftersom det okar kinslan av tillganglighet
till centrum. En mer gingvinlig milj6 gér Kungsbacka
centrum mer stadslik.”

"Cykelparkeringar pé strategiska platser ska ocksd plane-
ras in for att gbra ging- och cykelnitet komplett.”

Nimnden for Teknik satte 2016 upp ett mil om att antalet
cykelresor ska ¢ka. Ett mal som ir nedbrutet frin kommun-
fullmiktiges mal och direktiv: "God livskvalitet”.

Fyrstegsprincipen

Vid all trafikinfrastrukturplanering ska fyrstegsprincipen
beaktas. Detta f6r att fa si mycket nytta for de investerade
pengarna som mojligt och inte bygga ny infrastruktur innan
man analyserat enklare 16sningar pa problemet eller bristen.
Genom att forhalla sig till de fyra stegen kan alternativa 16s-
ningar hittas som innebdr att optimera befintlig infrastruktur
istillet for att bygga ny. Metoden innebir att man ska 6verviga
dtgarder i Steg 1 innan man anvinder Steg 2, Steg 2 innan Steg
3 och sa vidare. De olika stegen kan beskrivas si hir:

»Steg 1: Tank om

Atgéarder som kan paverka behovet
Exempelvis: Kampanjer och mobility management-projekt
som visar pa nyttorna av att cykla, for individen och samhallet

» Steg 2: Optimera

Atgéarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur

Exempelvis: Tydlig skyltning, sakra cykelparkeringar, béattre
vintervaghallning, sanka hastighetsgranser for att nyttja
befintlig infrastruktur

»Steg 3: Bygga om

Begrdansade ombyggnadsatgarder
Exempelvis: Cykelfalt, cykelgata, sakra passager

»Steg 4: Bygga nytt

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder
Exempelvis: Nybyggnation av cykelvag
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Andra aktorer som planerar
for gang- och cykel

I kommunen finns det statliga, kommunala och enskilda vigar
som fotgidngare och cyklister anvinder f6r sin transport. Kom-
munen har ansvar (ir vighillare) for i stort sett hela vignitet
i Kungsbacka stad. Utanfér titorten dr det Trafikverket som
ir vighallare f6r det overgripande vignitet och enskilda vig-
hallare f6r mindre vigar och gator. Kommunen maste dirfor
i de flesta projekt soka samarbetspartners for att kunna bygga
ut eller rusta upp gang- och cykelnitet. Andra vighallare har
dven egna planer for gang- och cykeltrafiken och di framfor
allt Trafikverket pa bade nationell och regional nivi.

Nationell niva

Regeringen vill stimulera lingsiktigt hallbara transportlos-
ningar sirskilt inom kollektivtrafik, ging och cykel. De ser att
dtgirder inom cykel kan bidra till att n flera samhillsmal si
som att minska resandets miljdpaverkan, minska tringseln i
titorter och bidra till en bittre folkhilsa. Riksdagen beslutade
ddrfér i mars 2015 att en nationell cykelstrategi bor tas fram
och i slutet av april 2017 presenterades "En nationell cykel-
strategi for 6kad och siker cykling”. I strategin trycker man pa
fordelarna med en okad cykling si som (Niringsdepartemen-

tet, 2017):

P mindre buller, luft- och klimatpaverkan

P> bittre folkhilsa

P> bittre framkomlighet och okad tillginglighet
P> niringslivs- och landsbygdsutveckling

Gang- och cykelstrategi

Regeringen trycker ocksd pa att vikten att satsa pd att hoja
sikerhetsnivin for att den okande cyklingen verkligen ska
bidra till hog livskvalitet och en héllbar samhillsutveckling.
Fem insatsomréiden har identifierats mot bakgrund av nuldget
i landet idag. Dessa dr sirskilt viktiga i arbetet f6r 6kad och

siker cykeltrafik och ir som féljer (Niringsdepartementet,
2017):

P Lyft cykeltrafikens roll i samhillsplaneringen

» Oka fokus pa grupper av cyklister

P Frimja en mer funktionell och anvindarvinlig infrastruk-
tur

P> Frimja en siker cykeltrafik

P Utveckla statistik och forskning

Trafikverkets planer for cykel i Nationell plan

Trafikverket region Vist (Trafikverket region Vist, 2015) har
tagit fram en itgirdsvalsstudie (AVS) for cykel pi nationellt
vignit. Syftet med AVSen var att kartligga brister och behov
av atgirder pa det nationella cykelvigsnitet i Region Vist samt
att foresla atgirder som kan utforas inom ramen f6r nationell
plan 2014-2025. I arbetet fokuserade man pi 6kad arbets-
pendling och de strickorna med mest potential prioriterades.
Strickorna analyserades med hjilp av Kageson-modellen som
dr en modell f6r att bedéma nir en cykelvig bér 6vervigas mel-
lan tva orter (Kdgeson, 2007). I Kungsbacka kommun har tre
objekt i striket E6 identifierats och prioriterats enligt f6ljande:

P> Prio 1: Vig 970, Lindome—Anneberg
P> Prio 2: Vig 845, Frillesis—Virobacka
P> Prio 3: Vig 939, Torpavﬁgcn—Asa

Trafikverket har tagit fram forslag till princip f6r finansie-
ring av atgirderna vilket i korthet gir ut pa att Nationell plan
bekostar projektering men att cykelvigar som byggs lings med
det regionala vignitet samfinansieras enligt samma princip
som i regional plan med 50 procent.

Regional niva - Halland

Regional cykelplan for Halland 2015-2025 (Region Halland,
2015) dr en del av genomférandet av den Regionala infrastruk-
turplanen 2014-2025. Planen har tagits fram av Region Hal-
land i samarbete med kommunerna i Halland och Trafikver-
ket. Det 6vergripande malet med cykelplanen 4r en 6kad andel
cykelresor i Halland till &r 2025 och planen beskriver de atgir-
der som prioriteras pi det regionala vignitet under planperio-

den. Cykelvision f6r Halland é4r f6ljande:

1 cykelregionen
Halland ska man VILJA och
KUNNA cykia.



Samarbetet med turistcykelleden Kattegattleden, som ir ett
pilotprojekt, syftar till att utveckla cykelturismen i Sverige.
Kattegattleden ir den forsta nationella turistcykelleden i Sve-
rige och invigdes under 2015. Atgﬁrderna medfinansieras med
kommunala medel med 50 procent.

I Kungsbacka kommun har féljande objekt utpekats for

utbyggnad inom planperioden 2015-2025 varav tre ir

strickor som ingdr i Kattegattleden:

P Varbergsvigen, vig 939, Etapp Hanhals kyrkvig-Torkels-
torpsvigen

P Varbergsvigen, vig 939, Etapp Torpavigen—Torkelstorps-
vigen (byggnation 2017)

P Guntoftavigen, vig 954 (byggnation 2017)

P Nya Onsalavigen, vig 940 (vigplan under framtagande)

P Klippavigen, vig 912 (klart)

Regional niva - Géteborgsregionens
kommunalférbund (GR)

Under 20162017 pagar ett projekt inom Goteborgsregionens
kommunalférbund (GR), "Regionalt cykelkoncept for kom-
munal samverkan — kapacitetsutveckling”. Syftet med projek-
tet dr att skapa en samarbetsmodell for olika vighallare for att
skapa enhetliga stomcykelnit utifrin cyklisters behov och pa
s sitt oka regionala pendlingsresor med cykel och kollektiv-
trafik. Arbete ska resultera i en rapport som innehaller koncept
f6r regionala stomcykelstrak samt en politisk avsiktsférklaring
mellan GR:s medlemskommuner om att tillimpa detta nir ny
cykelinfrastruktur planeras och byggs.

Vem &r gang- och
cykeltrafikant?

Fotgingare, cyklister och mopedister liggs ofta ihop till en

grupp och kallas da “oskyddade trafikanter”. Detta pa grund
av att trafikanterna, till skillnad frin exempelvis bilister, inte
omgirdas av ett skyddande skal. Aven om gruppen i stor
utstrickning samsas pi samma yta dr skillnaderna mellan dem
vildigt stora och det dr viktigt att forstd dessa for att forsta
varje trafikantgrupps behov. Men det finns inte bara skillnader
mellan trafikantgrupperna i sig utan dven mellan trafikanter i
samma grupp.

Alla ar vi fotgdngare

I stort sett alla resor vi gor bestir av en kedja av firdmedel
som ofta bérjar och/eller avslutas med en stricka dir man ir
fotgingare. Det kan finnas flera syften med att gi. Det kan
handla om en ren transportstricka som exempelvis frin hem-
met till jobbet dd malet dr vildigt tydligt. I dessa fall ir fot-
giangaren mycket avstindskinslig och vill ha en si gen vig som
mojligt. Fotgingare som gir mer planlést exempelvis nir de ar
ute pa promenad i naturen eller flanerar i staden har andra krav.
I dessa fall spelar avstind och genhet mindre roll och istillet
stills det hogre krav pi den omgivande miljén. Bilfria omraden
s& som gégator, parker, skog och mark anses di som attraktiva
miljder. Det kan vara svirt att objektivt rikna pd gingstriks
gangvinlighet och attraktivitet. Det finns dock flera metoder
som exempelvis Walkabilityindex, Walk score och Space syn-
tax som kan anvindas for att bedoma dess potential.

Gang- och cykelstrategi
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Till trafikantgruppen fotgiingare riknas enligt Trafikfor-

ordningen (SFS 1998:1276) en person som:

P dker skidor, rullskidor, rullskridskor eller liknande,

P £or, leder, skjuter eller drar sparkstdtting, lekfordon eller
liknande fordon,

P> leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel, barnvagn
eller rullstol, eller

P> £or ett motordrivet fordon avsett att féras av giende

P men ocksd en person som i gingfart sjilv for en rullstol, eller
ett annat eldrivet fordon, utan tramp- eller vevanordning,
som ir att anse som en cykel.

Gruppen ir vildigt brokig och eftersom alla nigon ging ir
gangtrafikant bestr gruppen av minniskor i alla olika &ldrar,
livsstil, fysik, hilsa, ekonomiska férutsittningar och utbild-
ningsniva.

Mainga personer har nigon form av funktionsnedsittning.
Detta stiller hoga krav pa tillginglighet. Enligt 8 kap 2 §
andra stycket och 12 § andra stycket i Plan- och bygglagen
(2010:900, u.d.) ska publika lokaler och allminna platser
goras mer tillgingliga och anvindbara for personer med ned-
satt rorelse- eller orienteringsférmaga. Detta kommer inte
diskuteras mer i denna skrift utan frigan behandlas i Till-
ginglighetsprogram for Kungsbacka som kommer att tas
fram under 2017.

Vem ar cyklist?

Enligt en studie som SIFO (Svenska institutet for opinionsun-
dersokningar) gjorde f6r branschorganisationen Svensk Cyk-
ling 2016, cyklar 29 procent av svenska folket minst en ging
i veckan (Svensk Cykling, 2016). Av de boende i Géteborgs-

omradet cyklar 43 procent enligt samma studie.

En cyklist ir enligt Trafikforordningen (SFS 1998:1276) en

person som firdas pa ett fordon som:

P> dr avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och som
inte ar ett lekfordon.

P> ir eldrivet utan tramp- eller vevanordning som ér konstru-
erat for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen men
ocksi ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn endast forstirker kraften frin tramp- eller
vevanordningen men inte ger nigot krafttillskott vid has-
tigheter 6ver 25 kilometer i timmen eller har en nettoeftekt
som inte overstiger 250 watt.

Detta betyder att dven elcyklar, segways och mopeder riknas
som en cykel enligt lagen och de far ddrmed trafikera ging-
och cykelvigar.

Det finns vildigt manga olika typer av cyklar och gruppen
cyklister dr ndstan lika brokig som fotgingarna och det stil-
ler hoga krav pa infrastrukturen. Vissa cyklister cyklar lingt
och snabbt och viljer i manga fall hellre bilvdg dn cykelvig
eftersom de kriver en mycket god framkomlighet. Andra
cyklister tar det mer lugnt och stérs inte nimnvirt av hinder
som stir i vigen sa linge det gir relativt enkelt att komma

forbi dem.

8 \ Gang- och cykelstrategi

Cyklarna ser olika ut, det finns cyklar f6r barn och f6r vuxna,
det finns liggeyklar, tandemcyklar, minicyklar, trehjulingar,
transportcyklar och cyklar for landsvigscykling. Till sin cykel
kan man ocksa koppla pé diverse tillbehor si som cykelkirror
bade f6r transport av barn eller varor, vilket stiller krav pi god
framkomlighet. Dessa tillbehor dr blir allt vanligare pd ging-
och cykelvigarna och anvindandet kommer att 6ka, inte minst
med 6kad turistcykling. Stérre fordon stiller andra krav pé
utformning pd bade vigar och parkering.

Turistscyklisten

Turistcyklingen har de senaste dren 6kat och allt fler anvin-
der cykeln som firdmedel pa semestern. I Kungsbacka som i
ovriga Halland finns en stor potential for 6kad turistcykling
inte minst efter dppnandet av Kattegattleden. Férutom 6ns-
kemal om hog framkomlighet, sikerhet och komfort efterfra-
gas 1 dessa strak dven rekreativa funktioner si som bad, natur,
matupplevelser och bra boenden. Hir behéver planeringen av
infrastrukturen och niringslivets erbjudande ga hand i hand.

Fotgangare, cyklister och kollektivtrafiken

I det intermodala (anvindandet av flera transportsitt) hillbara
resandet dr kombinationen cykel och kollektivtrafik extremt
effektivt bade utslippsmissigt, ytmissigt, hilsomdssigt samt
privat- och samhillsekonomiskt. Fér att bytet mellan de tvd
transportslagen ska bli sd smidigt som méjligt dr det viktigt att
det finns nira och attraktiva parkeringsméjligheter vid statio-
ner och héllplatser.

Ett annat sitt for att underlitta kombinationsresor med cykel
och kollektivtrafik dr att gora det enkelt att ta med sin cykel pa
bussen eller taget. I dagsliget far cyklar tas med pd Visttigen
(Kungsbackapendeln) och Oresundstiget mot avgift. P4 bus-
sar inom kommunen ir det dock inte tillitet. Det giller dock
inte hopfillbara minicyklar, sa kallade vikcyklar, som kan
betraktas som bagage.




Nulidgeshbeskrivning
Hur ar det i kommunen idag?

Kommuninvanarnas resvanor

For att fa en helhetsbild 6ver hur resvanorna ser ut generellt
och hur stor andel gang och cykling har i det totala trafikar-
betet i kommunen, krivs det en 6vergripande resvaneunder-
s6kning (RVU). En kommunal resvaneundersdkning gjordes i
kommunen 2012 och firdmedelsférdelningen visar att 5 pro-
cent av alla resor sker till fots, 3 procent sker med cykel och 1
procent sker med moped eller motorcykel se figur 1 (Kungs-
backa kommun, 2012).

Det skiljer mycket mellan kommundelarna och Kungsbacka
stad sticker ut som den kommundel dir man cyklar och gar
mest. Resterande kommundelar ligger alla under snittet, se
figur 2. Firdmedelsfordelningen r i stort sett identisk mellan
kénen men kvinnor gér nigot fler forflyttningar till fots eller

med cykel.

Drygt 86 procent av de boende i kommunen har alltid eller
ibland tillgéng till en cykel. Tillgangen till cykel varierar dock
mellan kommundelarna. I kommundelen Asa Frillesis har de
boende hogst tillging (88 procent) och i Gillinge ligst tillging
(74 procent).

Gang- och cykeltrafikens utveckling

Sedan 2011 har cyklisterna som passerar under jirnvigen vid
Lindens torg riknats. Hir finns en av kommunens fasta mit-
punkter vilka ger mycket virdefull information £6r hur cyklan-
det ser ut under érets alla drstider. Sedan 2011 har ytterligare
fyra cykelmitpunkter tillkommit i Kungsbacka stad och varen
2016 gjords en stor manuell mitning av fotgingare och cyklis-
ter i staden. Resultaten ir redovisade i figur 3 och figur 4.

Under perioden april-oktober gérs ca 70 procent av arets alla
cykelpassager vid mitpunkterna i centrum (Lindens torg
och Varlavigen) medan det under samma period gors mellan
85—89 procent av arets cykelpassager vid mitpunkterna i stads-
grinsen. Anledningen till detta kan vara att de som passerar
mitpunkterna i stadsgrinsen har en lingre resa och dérfor ar
mer viderberoende.

1% 1%
3%

M Bil
Buss
M Tag
M Gang
Cykel
Annan kollektivtrafik
M Moped/MC

Figur 1 — Kommuninvanarnas resor fordelat pa fardmedel, i procent
(Kungsbacka kommun, 2012)
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Figur 2 — Resor fordelat pa fardmedel och kommundel, i procent
(Kungsbacka kommun, 2012)
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Figur 3 — Antal cyklister per ar, vid de fasta matpunkterna.

Gang- och cykelstrategi | 9



Antal cykelpassager, april-oktober
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Figur 4 — Antal cyklister april-oktober, vid de fasta matpunkterna.

Totalt riknades 2527 fotgingare och 1170 cyklister i 53 punk-
ter vid den manuella rikningen av cyklister och fotgingare
som genomfordes i april 2016. For bade gruppen cyklister och
gruppen fotgingare var antalet kvinnor dominerande, 55 pro-
cent. Samtidigt som trafikanterna riknades och deras firdvig
antecknades observerades ocksa om cyklisterna bar hjilm. Stu-
dien visade att 35 procent av alla cyklister bar hjilm. Min ar
lite mer benigna att anvinda hjilm (38 procent) jimfért med
kvinnor (33 procent).

Eftersom jirnvigen dr en stor barridr for fotgingare och cyklis-
ter i Kungsbacka 4r det intressant att se pd hur méinga som ror
sig 6ver detta snitt. Resultatet dr redovisat i figur 5 nedan.

Jarnvagssnittet; cyklister/timme (viktade varden)
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Figur 5 — Antal cyklister per timme under morgon (6.30-9:00),
lunch (11:00-14:00), och eftermiddag (15:00-18:00) vid de fasta
matpunkterna i viktade varden.

Den mest trafikerade fasta mitpunkten i Kungsbacka dr den
vid Lindens torg. Detta dr ocksd en punkt dir cyklisterna
riknades manuellt i det si kallade jirnvigssnittet. I den mit-
ningen kan man se att trafiken vid Resecentrum ir avsevirt

hogre vid alla tidpunkter.

Cykelframjandets Kommunvelometer

Cykelfrimjandets Kommunvelometer dr en granskning och
jimforelse av kommunernas satsningar pi att 6ka cykling och
att gora cykling sikrare och mer attraktivt. Totalt kan en kom-
mun fi 60 poing férdelat pi sex omriden: uppfoljning och
mitning, cykelpolitik, aktiviteter, investeringar (information/
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marknadsforing), investeringar (infrastruktur/underhill) och
befintlig infrastruktur. Forsta gingen Kungsbacka kommun
var med var 2011 och da placerade sig kommunen i den nedre
delen av filtet med precis under 30 poing (Cykelfrimjandet,
2011). Sedan dess har dock kommunen intensifierat arbetet
med cykling och i mitningen 2014 och 2015 placerade kom-
munen sig avsevirt bittre. 2014 placerade kommunen sig pi
den 6vre halvan av filtet (Cykelfrimjandet, 2014). 2015 kom
kommunen pa andra plats efter Karlstad i gruppen mellanstora
kommuner (50000-100000 invdnare) (Cykelfrimjandets,
2015). Resultaten ir uppdelade per kategori i tabell 1 nedan.

Medborgarundersékning

Kungsbacka kommun deltar varje ar i SCB:s medborgarun-
dersokning som visar hur invinarna upplever kommunen och
kommunens tjanster. Undersékningen skickas ut till ett statis-
tiskt urval av kommunens invinare. Maximalt poidng for fra-
gorna ir 10. Resultaten ir uppdelade per friga tabell 2 p4 nista
sida. Viktigt att podngtera dr att frigorna giller hela trafik-
nitet och inte enbart didr kommunen ir vighillare och direkt
ansvarig for infrastrukturen.

Tabell 1 Uppfodljning

Kommunvelometer 2011 2014 2015
Befintlig Infrastruktur 5 5 5
Infrastruktur/Underhall 6,5 10 10
Information/Marknadsféring 6,5 5 4,5
Aktiviteter 10 10 10
Cykelpolitik 2 6 8
Uppfoljining/Matning 0 8 10
Totalpoéng 28,5 44 47,5

Skillnaden pa svaren ér vildigt liten eller ingen mellan kénen
férutom gillande fragan om trygghet dir kvinnorna har angett
avsevirt ligre betyg, i medeltal 0,5 ligre.

Trafiksdkerhet

Under perioden 2011-2015 rapporterades det till trafikolycks-
statistikdatabasen STRADA, in totalt 1297 trafikolyckor i
Kungsbacka kommun (STRADA, Uttag: 2016-11-17). 882
(68 procent) av dessa var det en gingtrafikant, en cyklist och/
eller mopedist inblandad, en si kallad GCM-olycka. Att
GCM-olyckorna stir for en stor del av trafikolyckorna ir inget
som dr unikt for Kungsbacka, utan det ser generellt likadant ut
i ovriga delarna av landet (Sveriges Kommuner och Landsting,

2010)

Skadegrad delas in i:

P Litta skador (ISS 1 — 3), exempelvis sir och blimirken

P Mattliga skador (ISS 4 — 8), exempelvis frakturer p hand-
led, underarm och fotled

P Allvarliga skador (ISS 9 - ), exempelvis hoftledsfrakturer
och inre skallskador.

P Dodsolycka, dod pa plats eller dodsfall inom 30 dagar pa

grund av olyckan.



Tabell 2 SCB:s medborgarundersékning Kungsbacka kommun 2012-2016 2012 2013 2014 2015 2016
Hur n6jd &r du med din kommun i dess helhet som en plats att bo och leva pa? 7.9 7.9 7.9 8 7.9
Forestall dig en kommun som en plats som dr perfekt att bo och leva pa. Hur nara ett 7.1 7 6,9 7 6,8
sadant ideal tycker du att din kommun kommer?
.. tillgangen till gang- och cykelvagar? 6,2 6,1 6,4 6,8 6,5
.. mojligheterna till att anvénda kollektivtrafiken for resor? 5,8 6 6,1 6,6 6,3
.. mojligheterna till att enkelt kunna transportera sig med bil? 8,1 8,2 8,2 8,3 8
... mojligheterna till att kunna utova fritidsintressen t.ex. sport, kultur, friluftsliv, foren- 7.6 7.8 7.8 7.8 7.7
ingsliv?
... hur tryggt och sdkert du kan vistas utomhus pa kvallar och natter? 7 7.1 7.2 7.2 6,6

Det flesta av olyckorna i denna kategori dr singelolyckor (85
procent) och dir ir majoriteten av olyckorna av skadegraden
lindriga eller mittliga. Av singelolyckorna dr det fotgingar-
olyckorna som dominerar (45 procent), féljt av cykel (29 pro-
cent) och moped (11 procent). Enligt GCM-handboken (Sveri-
ges Kommuner och Landsting, 2010) beror singelolyckor bide
pa fel eller brister i utformning och underhall av vigar samt ett
bristande trafikbeteende hos trafikanterna. Fotgingarolyckor
sker generellt pa vintern, medan cykelolyckor till stérsta delen
sker pa sommaren. Detta beror pa att cykling dr mer viderbe-
roende in resor till fots.

Under perioden har det skett en dédsolycka vilken intriffade
under ett cykellopp dir en av motionidrerna kérde pi en bil-
spirr som stingts under loppet.

Olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon stir for
cirka tolv procent av alla GCM-olyckor. Det ir relativt jimnt
mellan transportslagen men en liten évervikt pd cykelolyckor.
D4 mopedresor star f6r en avsevirt mindre andel av resandet ar
antalet anmirkningsvirt. En del av forklaringen kan vara att
mopeder i storre utstrickning kor i blandtrafik (Moped klassI
far inte foras pa ging- och cykelvigar) och har i de flesta fall
hogre hastighet. De flesta av olyckorna i denna kategori 4r av

mittlig eller lindrig skadegrad.

Fyra procent (34 stycken) av alla GCM-olyckor ir en foljd
av en kollision mellan trafikanterna inom gruppen alltsa fot-
gingare-cykel, fotgingare-moped, cykel-cykel, cykel-moped
eller moped-moped. Av dessa har tolv olyckor intriffat pa en
gang- och cykelvig, resterande olyckor har skett pa en gata/vig
eller s dr platsen okind (sex stycken olyckor). Aven om anta-
let olyckor pa ging- och cykelvigar ir relativt fa dr trygghets-
aspekten viktig att arbeta med. Om trafikanterna inte kinner
sig trygga att anvinda vira gang- och cykelvigar kanske de tar
bilen istillet eller viljer att stanna hemma.

I Kungsbacka stad pi kommunalt vighallningsomrade rap-
porterades det in 200 GCM-olyckor perioden 2011-2015.
Detta motsvarar 74 procent av trafikolyckorna inom Kungs-
backa stad. Det sker alltsd nigot fler GCM-olyckor i staden
in i kommunen i stort, se figur 6 och 7. Detta kan bero pi
att det ror sig fler minniskor i staden och att man dir gar och
cyklar mer dn i 6vriga orter. Diremot stir singelolyckorna for
en nigot ligre andel av GCM-olyckorna i Kungsbacka stad dn

i 6vriga kommunen, 78 procent jamfért med 85 procent.

Kungsbacka stad

0%
\

B Alvarliga olyckor

Il podsolyckor

. Mattliga olyckor Lindriga olyckor

Figur 6 — Skadegradsférdelning av de GCM-olyckor som intraffade
i Kungsbacka Stad pa kommunalt vaghallningsomrade perioden
2011-2015, (STRADA, Uttag: 2016-11-17).

Kungsbacka kommun

0% (1 st)
\

45%

. Dodsolyckor . Allvarliga olyckor

. Mattliga olyckor Lindriga olyckor
Figur 7 — Skadegradsférdelning av de GCM-olyckor som intraffade i

Kungsbacka kommun under perioden 2011-2015, (STRADA, Uttag:
2016-11-17)
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Gang- och cykelnatet

Idag finns cirka 186 km ging- och cykelvigar i kommunen.
Den storsta delen (128 km) har kommunalt huvudmannaskap
och skots av Teknik. Trafikverket ansvarar for 25 km och res-
terande del (33 km) ligger pd det enskilda vignitet se figur 8

nedan.

I dagslidget bor 56242 personer inom en radie av 100 meter
frin ging- och cykelvigsnitet om dven gator som ir reglerade
till 30 km/h riknas med. Detta dr 70 procent av kommunens
invanare.

Cykelleder
Det finns tre skyltade cykelleder i kommunen: Kattegattleden,
Cykelspiret och Sverigeleden se kartan i figur 9 nedan.

Kattegattleden ir en cykelled som gir mellan Géteborg och
Helsingborg genom totalt tre regioner och tio kommuner. Sats-
ningen ingar i regeringens infrastrukturpaket och finansidrer
och projektigare dr kommunerna lings leden, Vistra Géta-

landsregionen, Region Skane, Region Halland, Trafikverket

Kultang Anneberg - Alvsiker

Frillesds ~;

Figur 8 — VVaghallarskap fér gang- och cykelvagarna i kommunen.
Rod: Kommunen dr vaghallare, Orange: Trafikverket ar vaghallare,
Bla: Vagforeningar eller samfélligheter ar vaghallare.
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samt Europeiska Unionen. Ambitionen ir att skapa en cykel-
led med kirnvirdena havsnira, variation, vilkommande, upp-
levelserik samt trygg och siker. Arbetet med leden innefattar
inte endast vig och skyltning utan dven rastplatser och annan
service och i projektet arbetar man i ndra samarbete med lokala
foretagare for att fa en cykelled med bra service.

Eftersom det inte finns ging- och cykelvig lings hela strickan
idag pagir nu ett arbete med att planera och bygga infrastruk-
tur. Ledens strickning genom kommunen kan ses i figuren.
Strickningen kommer dock att f6rindras kontinuerligt nir nya

ging- och cykelvigar blir utbyggda.

Var omvarld - Goda grannar
Kungsbacka kommun grinsar till fyra kommuner, Géteborg
och Molndal i norr, Mark i 6ster och Varberg i s6der.

Kungsbacka och Géteborg dr vil sammankopplade med ging-
och cykelvigen pa Sird banvall som av Géteborg i deras Cykel-
program — for en nira storstad (Géteborgs stad, 2015) dr utpe-
kat som ett pendlingstrik.

Mot Mélndal finns det i dagsliget ingen koppling men i Méln-
dals cykelhandlingsplan 2011-2015 (Modlndals stad, 2011)
foreslds tva nya kopplingar frin Lindome lings Sparhagavigen
till Kullavik och frin Lindome lings Goteborgsvigen till
Anneberg. Denna stricka dr ocksd identifierad av Trafikverket
i AVSen for cykel pé nationellt vignit.
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Figur 9 — Cykelleder i Kungsbacka: Kattegattleden (réd), Cykel-
sparet (gron) och Sverigeleden (bld).



I séder finns det en koppling mellan Kungsbacka och Varberg
over bron vid Léftain. Det finns dock idag inga kopplingar till
denna pa nigon sida av gransen utom till det enskilda vignitet.
Varbergs kommun skriver i sin Cykelplan 2016-2020 (Var-
bergs kommun, 2016) att det ir viktigt att knyta ihop kom-
munens titorter. Trafikverket har i AVSen for cykling lings
det nationella vignitet (Trafikverket region Vist, 2015) iden-
tifierat strickan Strivalla (Varbergs kommun) och Frillesas

(Kungsbacka kommun).

Mot Marks kommun finns det idag inga kopplingar och enligt
Trafiksikerhetsplan for ging-, cykel- och mopedvigar i Marks
kommun (Mark kommun, 2000, reviderad 2005 och 2009)
finns heller inga framtida planer pa att utveckla ging- och
cykelinfrastrukturen i grinsomradet.

Cykelparkering

I Kungsbacka centrum finns det idag cirka 700 cykelparke-
ringar pa allmin plats dir de flesta dr i anslutning till Rese-
centrum. Till dessa tillkommer parkering pd kvartersmark som
exempelvis vid skolor och arbetsplatser.

Varen 2016 gjordes en beliggningsstudie for cykelparkering-
arna i Kungsbacka centrum. Av denna kunde man utldsa att
antalet parkeringsplatser tillgodoser behovet i staden utom vid
Resecentrum dir det sirskilt pa den stra sidan finns en storre
efterfrigan 4n vad det finns platser. I Innerstaden fanns det
ledig kapacitet i de cykelstill som finns men ménga parkerar
inda sin cykel pi trottoarer (I studien riknades endast cyklar
som stod i direkt anslutning till cykelparkeringarna). En orsak
till detta dr att det i manga fall saknas parkeringsmojligheter i
direkt anslutning till malpunkter och att det inte pd alla stillen
finns mojlighet att lasa fast sin cykel.

Under 2016 genomfordes en beliggningsstudie av cykelpar-
keringsanliggningar vid tigstationerna och de storre hallplat-
serna i kommunen. Den visade pa god kapacitet pa alla anligg-
ningar utom vid Resecentrum och vid Annebergs station. Pa
bada dessa stillen har dock nya platser tillkommit efter studien
och beliggning kommer att foljas upp under 2017.

Drift och underhall

De senaste aren har kommunen jobbat hirt med att hbja stan-
darden pa driften och underhallet av ging- och cykelnitet.
Reinvestering i beliggning av ging- och cykelvigar har okat
och infér vintern 2016/2017 identifierades ett prioriterat ging-
och cykelnit ddr insatstiden varit 3,5 timme istillet f6r de
normala 6 timmar. Sopningen av vigarna vid vinterns slut har
ocksa prioriterats.

Mobility management

I Kungsbacka kommun arbetar vi dagligen med mobility
management. En del i detta arbete ir att informera kommun-
invanarna om vilka méjligheter det finns att resa pa ett hallbart
sitt. Det finns en webbsida om cykling pa kommunens hem-
sida kungsbacka.se som ska fungera som en guide i kommunens
arbete med cykling. Det finns en cykelkarta f6r Kungsbacka

stad som uppdateras i stort sett rligen. Efterfrigan pa kartan

har varit vildigt stor si nu finns det dven en webbaserad karta
t6r hela kommunen s att man kan skriva ut sin egen karta
6ver det omrade man cyklar sjilv. Kommunen ar ocksd med
i Goteborgsregionens samarbete 6ver den webbaserade cykel-
reseplaneraren, se figur 10. Med den kan man enkelt berdkna
sin rutt, ungefirlig restid och kaloriitging for cykelfarden.
Man kan édven litt se ndrmsta cykelparkering och var det finns
servicestallen.
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Figur 10 — Bildexempel pa hur Cykelreseplaneraren ser ut (kartsnitt
over Kungsbacka) (Trafiken.nu, 2017-03-28)

Natverk for mobility management

Kungsbacka kommun deltar i nitverket Hallbart Resande
Viist, som dr ett samarbete mellan Region Halland och Vistra
Gotaland. Hallbart Resande Vist erbjuder koncept och projekt
t6r kommuner som kan genomforas lokalt, de initierar dven
utbildningar och sprider goda exempel pd mobility manage-
ment-arbete. Kommunen har drivit flera projekt som Hall-
bart Resande Vist har tagit fram, exempelvis P4 Egna Ben,
en utmaning for mellanstadieklasser som gir ut pd att samla
poing ndr man gir, cyklar eller aker kollektivt; Vintercyklis-
ten, ett projekt for att visa pa att cykel dr ett bekvimt och effek-
tivt transportmedel dven pa vinterhalviret samt Cykelvinlig
arbetsplats, som gar ut pd att uppmuntra arbetsplatser som gor
det ldtt for sina anstillda att vilja cykel som transportmedel.

Sedan 2011 har cykelnitverket "Tyck om Cykel” funnits vars
syfte dr att samla Kungsbacka cyklister si att kommunen kan
fa feedback pa vad som gors bra och daligt. Malet 4r att ha
regelbundna triffar med gruppen dir olika aspekter av cykling
kan diskuteras. Gruppen har dven anvints som referensgrupp i
olika projekt. Ett exempel pé det dr en workshop som genom-
térdes viren 2016 under arbetet med denna plan.

Gang- och cykelstrategi
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Riktlinjer for ett attraktivt
gang- och cykelnat

Efterfragan pa ging- och cykelinfrastruktur dr mycket stor i
hela kommunen. Dir det saknas infrastruktur 6nskas gang-
och cykelvigar frimst av trafiksikerhetsskil. Dir infrastruktur
finns trycker man pi att det dr otryggt och osikert att blanda
fotgingare och cyklister men ocksi att framkomligheten maste
forbittras.

For att skapa ett attraktivt ging- och cykelnit krivs det att
ging- och cykelvigarna hiller en hég och kontinuerlig stan-
dard. Nitet ska vara ssmmanhingande och det ska vara litt att
orientera sig. Vigarna ska vara utformade for hogsta moéjliga
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sikerhet, framkomlighet och komfort. Detaljutformningen ar
extra viktig for gang- och cykeltrafikanterna. Kantstenar, stol-
par och vegetation som stir for nira vigen, onédiga omvigar
och hinder begrinsar framkomligheten och leder till irritation
hos trafikanterna samtidigt som det 6kar risken for olyckor.

Gang- och cykelvigar till och fran skolor ska prioriteras sé att
barnen kan ta sig till och frin skolan pi ett trafiksikert sitt.
Nir nya bostads- och verksamhetsomraden planeras ir det vik-
tigt att forst tinka pa hur de som kommer utan bil enkelt kan ta
sig till och runt i omradet pa ett smidigt och sikert sitt. Detta
tor att skapa en milj6 dér bilen inte blir ett maste.

Anneberg - Alvsaker
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Figur 11 — Malbild for huvudnatet. Grona strackor ar utbyggda, gula strackor &r under byggnation och réda strackor saknas. Kattegattleden

ar redovisad med svart punktstreckad linje.
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Ging- och cykelnitet i kommunens titorter dr pa flera stil-
len vil utbyggt vilket betyder att vi parallellt med arbetet med
utbyggnadsplanen kan arbeta for att hoja attraktiviteten pé det
befintliga nitet.

Natets uppdelning, huvudnit och lokalnat

Cykelnitet har delats upp i tva kategorier; huvudnitet (det
snabba) och lokalnitet (det tillgingliga). Kommundelstraken
ir en del av huvudstriket och dr de infartsvigar som kopplar
ihop véra olika kommundelar med Kungsbacka centrum.

Huvudnatet

Huvudnitet ska vara snabbt, sikert och med god framkomlig-
het. Komforten ska vara hog och vigarna ska vara utan oné-
diga hinder. Detta betyder att cyklister ska, ddr det dr méjligt,
separeras frin fotgingare sa att firre konflikter mellan de tvd
transportslagen uppkommer. Korsningar med motorfordon
ska minst vara fartdimpade till 40km/h eller vara planskilda.
Driftmissigt prioriteras dessa strak vid halkbekdmpning och
vid sopningen om viren.

Huvudnitet dr det nit som forbinder alla kommunens titorter
och leder till viktiga mélpunkter. I figur 11 finns malbilden f6r
huvudnitet. Grona strickor dr utbyggda, gula strickor dr under
byggnation och réda strickor saknas.

Inom huvudnitet i Kungsbacka har nagra strik lyfts fram
som kopplar samman kommunens orter och Kungsbacka
centrum, de si kallade kommundelstriken. Dessa ir viktiga
pendlingstrik f6r bade de boende i Kungsbacka och fér de som
pendlar frin kommunens évriga kommundelar och har dirfor

hog prioritet. I figur 12 finns mélbilden fér Kungsbacka.

Lokalnatet

Lokalnitet ir det uppsamlande nitet som kompletterar huvud-
ndtet i vira bostadsomriden. Fokus ligger pa trafiksikerhet,
trygghet och tillginglighet och samspelet mellan fotgingare
och cyklister dr pa detta nit extra viktigt.

Allméanna kvalitetskrav vid
ny- eller ombyggnation

Foljande krav pi kvalitet pa ging- och cykelnitet stills vid ny-
eller ombyggnation. Dessa baseras pa rekommendationer frin
GCM-handboken (Sveriges Kommuner och Landsting, 2010).

P> Trottoarer och gingvigar ska vara minst 1,75 m breda men
onskvird bredd ir 2,0 m

P> Separerad ging- och cykelvig ska ha en gingdel pa minst
1,75 m och cykeldel pi minst 2,25 m om den ér dubbelriktad

P> Ging- och cykelvigar i vira titorter ska vara minst 3 m
breda och ddr det dr mycket trafik ska separering av trans-
portslagen diskuteras

P Ging- och cykelvigar pd landsbygden ska vara minst 2,5 m
breda och dir det dr mycket trafik ska standarden héjas och
bredden bor d4 vara minst 3,0 m

Skiljeremsan mellan vigbana och ging- och cykelvigen ska
vara 2-3 meter bred. Vid tringa passager dir separering med

skiljeremsa inte dr mogligt och separering istillet gérs med en
kantsten, ska bredden pa gang- och cykelvigen utékas med 0,5

meter. Skisser pa sektionerna kan ses pa sidorna 20-23.

Hastighetsdampning

Bilspirrar och andra hinder ska anvindas restriktivt och endast
anvindas i syfte att sinka hastigheten pd ging- och cykeltrafi-
kanter och pa sa siitt hoja sikerheten i exempelvis skymda kors-
ningar. I de fall dr man vill minska framkomligheten f6r motor-
fordon ska detta goras utan paverkan pi ging- och cykeltrafiken.

Placering av gang- och cykelvdg och passager

Att anligga ging- och cykelvigar som byter sida av vigen
betyder inte bara att man utsitter trafikanterna for en 6kad risk
f6r olycka, man sinker ocksd standarden pa vignitet eftersom
framkomligheten forsimras. I planeringen av nya ging- och
cykelvigar ska det ddrfor alltid efterstrivas att den liggs pi en
sida av viigen och i de fall det inte gar att bredda &t ett hall ska
en flytt av vigbanan utredas. Dir detta inte gir dr det viktigt
att sikra upp passagen over vigen genom att reducera motor-
fordonens hastigheter.

Belysning

Det ir frin sikerhets- och trygghetssynpunkt viktigt att belysa
gang- och cykelvigar. Vid nybyggnation dr drfér belysning
standard i kommunen. Trafikverket har dock som riktlinje att
endast belysa de strickor som ingir ett regional utpekat stom-
nit med ett stort antal férvintade cyklister. P 6vriga delar ska

Figur 12 — Huvudnétet (gront) med kommundelstraken (morkgront)
i Kungsbacka. Punktstreckade linjer avser stracka i blandtrafik.
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enbart korsningspunkter belysas av trafiksikerhetsskil (Tra-
fikverket, 2014a och Trafikverket, 2014b). Detta kan medféra
att kommunen kan fi std f6r hela investeringskostnaden for
belysningen nir gang- och cykelvigar byggs ut i nationell- eller
regionalplan.

Vagvisning

Cykelvigvisning dr en av grunderna for att fi ett attraktivt
ging- och cykelnit. Skyltarna ger information till trafikanterna
om vilken vig som ir rekommenderad till en viss malpunkt,
men skyltarna tjinar dven som reklampelare for vignitet.

I Kungsbacka kommun finns ett overgripande cykelvig-
visningssystem vilket behéver underhallas och forbittras.
Under férra planperioden infordes ett nytt vigvisningssys-
tem i Kungsbacka stad. En plan for vigvisning i bade Kungs-
backa stad och i kommunen som helhet bor finnas. Skyltarna
miste inspekteras arligen och underhallas regelbundet. Vig-
visningen behéver sjilvklart dven justeras och uppgraderas
i samband med nya exploateringar eller nir nya cykelstrik
firdigstills.

Parkering for cykel

Attraktiv och siker parkering for cykel ir viktig for att fa fler
att cykla. Nya anldggningar som byggs ska ha ett konsekvent
utseende s det blir ett varumirke f6r kommunens cykelsats-
ning. Pi alla platser ska det vara méjligt att ldsa fast sin cykel
och dir det dr langtidsparkering ska anlidggningen ha tak.
Cykelparkeringar bér dven vara anpassad for olika typer av
cyklar exempelvis £6r ladcyklar och cykelkirror.

P4 flera platser i kommunen finns det kvarlimnade skrotcyk-
lar som bdde férsimrar framkomligheten och tillgéngligheten
samt ger ett skripigt intryck. Att ha en rutin 6ver hur man
hanterar sa kallade skrotcyklar 4r ett maste for att bibehilla
cykelparkeringarnas standard.

Vid stora malpunkter bér dven extra service finnas for cyklister.
Denna service kan exempelvis vara en cykelpump, cykelkartor
samt mindre reparationsverktyg.
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En parkeringsstrategi for kommunen har under de senaste dren
arbetats fram av tjinstemin pa Teknik, Kommunledningskon-
toret och Plan & Bygg. Denna behandlar bil- och cykelparke-
ring pé offentlig plats men dven parkeringstal vid bostider och
verksamheter. Férhoppningen dr att strategin blir antagen av

fullmiktige under 2017.

Drift och Underhall

Drift och underhallsfrigor dr sirskilt viktiga nir man pratar
om sikerheten for ging- och cykeltrafikanter. Lév, sand, grus,
snd och is pa vigbanan eller dilig beliggning kan férorsaka
olyckor, och som kan lisas i avsnittet om Trafiksikerhet (kapi-
tel 5.5) si ligger dessa faktorer bakom flertalet av de olyckor
ddr framforallt fotgingare ir inblandade i. Déligt underhallna
ging- och cykelvigar kan ocksi leda till att cyklister viljer att
cykla i blandtrafik. Huvudnitet ska dérfor inspekteras arligen
for att identifiera och dtgdrda brister.

Da fotgingare och cyklister inte bara firdas pid gang- och
cykelvigar, utan dven i blandtrafik i exempelvis vara villaom-
raden, dr det viktigt att hilla en hog standard pé driften och
underhillet aven hir.

Kungsbacka kommun har skdtselansvar f6r merparten av
ging- och cykelvigarna i kommunen, 4ven for flera av dem
som ligger utmed det statliga vignitet. Separata avtal som reg-
lerar detta skrivs mellan Trafikverket och kommunen for varje

nytt gng- och cykelvigsprojekt.

Sopning av ging- och cykelvigarna vid vinterns slut 4r en viktig
faktor for att héja standarden pa gang- och cykelnitet. Kantig
flis kan inte bara medféra punkteringar £6r cyklister och moped-
ister utan dven medfora halka vid blidvider. Det 4r dérfor viktigt
att jobba med att £ upp gruset sa snart risk f6r sn6 och is 4r borta
eller anviinda halkbekdmpningsmetoder som inte innebdr sprid-
ning av grus, sand eller flis, som exempelvis saltning.

I samband med arbeten i gata och vig tas det ofta mycket stor
hinsyn till motorfordonstrafiken. Detsamma maste 4ven gilla

ging- och cykelvigar da en daligt markerad grop eller beligg-
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ningskant kan fi forédande konsekvenser f6r en cyklist eller
en inlinesikare.

Lanecyklar

Under de senaste aren har Stockholm, Géteborg och flera
andra stora europeiska stider utvecklat ett system med lane-
cyklar. Det finns olika syften till att stider etablerar lanecykel-
system och de tvé vanligaste dr antigen for att det dr en profil-
fraga eller for att ge foérutsittningarna f6r ett hallbart resande.
Dessa system fungerar oftast som ett komplement till kollek-
tivtrafiken och stationerna ér placerade vid hillplatser och vid
andra stora méilpunkter.

Under 2014-2015 utreddes potentialen for ett linecykelsys-
tem i Kungsbacka stad, med syfte att systemet skulle bidra
till ett hallbart resande och vara ett komplement till kollek-
tivtrafiken. Kungsbacka bedémdes dock vara for litet for att
na en tillricklig nytta av ett linecykelsystem, i férhillande
till de kostnader systemet skulle medféra. Staden har dock
en limplig struktur for att ha ett lainecykelsystem i centrum,
som skulle kunna byggas ut i etapper. En av slutsatserna i
utredningen var att det inte var aktuellt att kommunen skulle
upphandla ett eget lanecykelsystem. Diremot ansigs det att
kommunen bor verka for ett regionalt samarbete, dir rikt-
linjer och en samsyn tas fram. Vidare visade utredningen att
kommunen bor stilla sig positivt till att lokala aktdrer kom-
mer med initiativ om ett egenfinansierat system dir aktéren
sjalva kommer att driva projektet.

Mobility Management

For att 6ka andelen ging- och cykelresor giller det att, f6rutom

att forbittra infrastruktur, ocksi informera om och visa hur
man pa ett ltt sitt tar sig frin en punkt till en annan till fots
eller med cykel. Typen av projekt som anammar detta kallas
t6r mobility management och syftet med dessa ir att péverka
resan innan den har borjat. En mobility management-plan ska
tas fram for att skapa en helhet och fi kontinuitet i arbetet med
att oka gang- och cykelresor.

Vad ar mobility management?

Mobility management ér ett koncept for att frimja héllbara
transporter och péverka bilanvindningen genom att f6rindra
resenirers attityder och beteenden. (Trafikverket, 2013)

Malgrupper for mobility management-arbetet

For att gora arbetet med mobility management effektivt giller

det att fokusera pa grupper dir projekten gér mest nytta. Dessa

kan exempelvis vara:

» Barn, ungdomar och forildrar som skjutsar

P> Sommarcyklister — vinterbilister

P Nyinflyttade i nybyggda bostadsomriden

P> Boende i omriden med ny géing- och cykelinfrastruktur

P> Personer och arbetsplatser vars framkomlighet till och frin
jobb paverkas av storre infrastrukturprojekt eller byggpro-
jekt

P Arbetsgivare som vill bli en attraktivare arbetsplats och
samtidigt {3 friskare personal

Gang- och cykelstrategi
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Barn, ungdomar och féréldrar som skjutsar

Idag gér och cyklar farre barn till skolan. Andelen har minskat
frin 94 procent 1981 till 47 procent 2009 och detta ir ett natio-
nellt problem (Licht, 2017). Barnen blir istillet skjutsade till
och fran skolan av sina férildrar vilket ger upphov till en svar-

hanterad trafiksituation kring manga av kommunens skolor vid
himta och limna tider. Vardagsrorelsen och andra vanor som
fas i ung dlder sitter prigel pa hur en person beter sig resten av
livet, didrmed ér dven detta ett problem ur folkhilsosynpunkt.
Cyklar man som barn ir det strre sannolikhet att dven gora
det som vuxen.

For att komma at detta problem kan kampanjer riktade till
skolbarn, skolpersonal eller forildrar vara effektiva. Place-
ringen av skolor dr ocksa viktigt och dr avgorande for att skapa
bra férutsittningar for att ta sig till skolan till fots eller cykel
pa ett sikert sitt.

Sommarcyklister — vinterbilister

Minga cyklar under sommarhalviret men slutar nir vidret
blir simre under hosten och viljer di ett annat transportmedel,
exempelvis bil. I Kungsbacka kommun har vi barmark storre
delen av dret och med en god vintervighéllning finns det bra
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forutsittningar £6r cykling dven under vinterhalvaret. Kampan-
jer som riktar sig mot personer som cyklar pi sommarhalvar
men inte pd vintern kan bli effektiva eftersom denna grupp har
en lagre troskel for att fordndra sitt beteende vintertid.

Nyinflyttade i nybyggda bostadsomraden

Som tidigare ndmnts i kapitlet om attraktivt ging- och cykel-
nit, ska nya bostads- och verksamhetsomraden planeras och
byggas ut sd att det dr ldtt att ta sig fram inom omradet till
fots och med cykel. Generellt kan man siga att det dr svirt
att indra pd redan invanda monster, darfor dr det littare att fa
personer att dndra vanor nir de flyttar till ett nytt omrade dn
att forsoka péaverka personer som bott linge pa samma stille.
Kampanjer bér dirfér ske direkt i samband med inflyttning.
Det kan vara svart att ersitta alla bilresor med cykel, men for
vissa familjer skulle en cykel kunna ersitta hushallets andra

bil.

Boende i omraden med ny gang- och cykelinfrastruktur

Nir det byggs ny infrastruktur for ging- och cykel ir det bra
att gd ut med kampanjer i samband med att dessa ppnas for
bruk. Detta for att uppmirksamma att det finns en ny majlighet
att transporteras pa, for att pi s sitt oka anvindandet av den
nya infrastrukturen. En kampanj skulle kunna vara att lana ut
cyklar till personer som bor i nirheten av en nybyggd hallplats,
men som normalt tar bilen till hillplatsen eller som tar bilen hela
vigen till arbetsplatsen. Det kan vara olika typer av cyklar bero-
ende pa behov exempelvis el-cyklar for den som har en lingre
resa eller stora hojdskillnader eller en vikcykel som ir enkel att
ta med sig pd kollektivtrafiken. Detta skulle di kunna minska
trycket pé bilpendelparkering vid hillplatser och stationer samt
bilparkeringsplatser vid malpunkter i kommunen.

Personer och arbetsplatser vars framkomlighet till och fran
jobb paverkas av infrastrukturprojekt eller byggprojekt

Vid stora infrastruktur- eller byggprojekt dr det extra viktigt
att prioritera framkomligheten f6r oskyddade trafikanter. Att
arbeta med mobility management i byggskedet ar ett sitt att
frimja de hillbara resorna under byggtiden och dven efterit,
da den positiva effekten kan bli bestdende. Det ir en del av
storningshanterings- och sikerhetsarbetet f6r byggplatsen.
Detta kan goras genom fysiska atgirder som information och
kommunikation med berérda boenden och arbetsplatser. Detta
kan dven vara ett tillfdlle att bedriva kampanjer som riktar sig
mot de som paverkas mest av byggarbetet exempelvis genom
att lana ut cyklar.

Arbetsgivare som vill bli en attraktivare arbetsplats och
samtidigt fa friskare personal

Minga av de resor som sker i staden dr mindre 4n 5 km, vilket
ir en rimlig stricka att cykla. Om fler hade cyklat till och frin
jobbet hade detta bidragit till minskade bilkéer i hogtrafik och
mindre koldioxidutslipp. For arbetsplatser finns det dven for-
delar att jobba for ett 6kat cyklande bland de anstillda. Cyk-
lande medarbetare ir generellt friskare, och det minskar ocksé
trycket pé parkeringsytorna vid arbetsplatsen. Det ger ocksa en
stirkt image som visar att arbetsplatsen ménar om sin personal
och milj6n.



Uppfoljning och utvardering

For att bli framgangsrik i arbetet med att ka andelen resor
med gang och cykel krivs det uppféljning och utvirdering.
En metod for detta dr att sammanstilla ett ging- och cykel-
bokslut. I bokslutet samlar man kunskap om utvecklingen och
ger forutsittningar f6r virdefulla reflektioner till det fortsatta
arbetet. Ett bokslut bér tas fram i samband med varje ny ging-
och cykelplan. Ett enklare bokslut som ger riktning och ambi-
tionsnivin f6r kommunens arbete med gang- och cykeltrafiken
kan fungera som ett bra informationsunderlag till kommun-
invanare, tjinstemin och politiker. Detta ska tas fram arligen.

Det som boér finnas med i ett gang- och cykelbokslut ir i stort
sett det som ér redovisat under avsnittet Nuldgesbeskrivning
men med nagra tilligg:

P Kommuninvénarnas resvanor

P Medborgarundersokningar

P Ging- och cykeltrafikens utveckling
P Olycksstatistik

P Genomforda dtgirder

P Satsningar (i det enklare bokslutet)

Kommunen kan med férdel dven delta i Cykelfrimjandets
Kommunvelometer f6r att fa en relevant jimférelse med 6vriga
kommuner i landet.
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