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fintlig backfara samt forslag pa ny backfara
under Ostra Skinsdsvagen och Lerkilsvagen.

. [Sl GC-passage vid Valldavigen

: Det finns behov for de oskyddade
trafikanterna att korsa Valldavigen
for att na gang- och cykelviigen pa
Valldavigens ostra sida. I dag korsar
oskyddade trafikanter Valldavigen via
en refug séder om korsningen. Med
en gang- och cykelvig norr om Ler-
kilsvéigen ér det n6dvindigt med en
mojlighet att korsa Valldavigen norr
om korsningen. En refug likt den séder
om korsningen forslas darfor anldggas
pa Valldavigen, se figur 3:8.

7 T
/1610 v

(W Y 7 )
Figur 3:8 For passage éver Valldavage I det kommande arbetet ir det viktigt
norr om korsningen anlaggs en refug. att analysera hur passagen ¢ver Vallda-

vigen kan utformas pa ett trafiksikert
sétt. Forslagsvis skulle en ITS-16sning som detekterar fotgéingare och cyklisterna for
att varna bilisterna kunna vara aktuell, likt den vid passage cirka 400 meter norr om
Lerkilsvigen. Sankt hastighet fran 70 km/h till 50 km/h anses 4ven vara en rimlig
atgérd.

Busshallplatser

For att oka effektiviteten hos kollektivtrafiken och for att férbéttra standarden pa
busshallplatserna forslas tre av de idag sex busshallplatserna bibehallas och anpas-
sas till god standard. Med tre hallplatser lings strickan anses héllplatsavstandet
fortsatt vara acceptabelt. De tre hallplatserna som foreslas byggas om dr Gérdet,
Angas och Kirret. Giirdet trafikeras av bade linje 733 och 734 och bor dérfor vara
kvar. Busshallplatsen Kérret dr placerad nirmst samhillet Lerkil och bér darfor
vara kvar. Fran hallplatsen Angas nis idrottsplatsen och ridklubben, vilka #r viktiga
malpunkter. Det finns dessutom flertalet bostéder séder om hallplatsen. Samrad
kring detta forslag har skett med Kungsbacka kommuns kollektivtrafikstrateg samt
med Visttrafik, vilka bada stiller sig positiva till forslaget.

Lerkilsbacken

Da gang- och cykelviigen foreslas pla-
ceras ldngs norra sidan av Lerkilsviigen
paverkas Lerkilsbicken i minsta méjliga
man. Det krévs dock atgirder pa ett stille.
Bicken korsar Lerkilsvigen fran sodra
till norra sidan cirka 60-70 meter 6ster
om Ostra Skinsasvigens och Bergas-
végens anslutningar till Lerkilsvégen.
Dérefter rinner bicken en kort stricka
utmed Lerkilsviigens norra sida, for att
sedan vika av norrut fran vigen.

For att mojliggora en gang- och cykelvig
samt en ridvig forslas bicken fortsétta
ytterligare cirka 70 meter pa den sddra




sidan innan den korsar vigen. Detta genomfors praktiskt genom att en ny backfara
anliggs pa sodra sidan om Lerkilsvigen fram till Ostra Skinsasvigen, vilken det
ldggs en trumma under. Dérefter svinger bicken 90 grader norrut och ytterligare
en trumma anliggs under Lerkilsviigen innan ny bickfara ansluter befintlig bick, se
figur 3:9. Bickfaran ir torr till anldggandet ar firdig och vattnet leds om.

Belysning

Kungsbacka kommun strivar efter att samtliga gang- och cykelvigar i kommunen
ska vara belysta. I det fortsatta arbetet kommer det att studeras om det finns behov
av belysning ldngs hela strickan eller om punktvis belysning vid busshallplatser och
korsningar ar tillrickligt.

3.5 Effekter och maluppfyllelse

Tillganglighet

Tillgingligheten for gdende och cyklister ldngs Lerkilsvigen 6kar betydande till

foljd av foreslagen gang- och cykelvig. Tillgingligheten f6r ridande okar pa den
stricka dér behovet dr som storst. Foreslagna atgiirder innebér att malet om att skapa
god tillginglighet for fotgingare, cyklister och ridande ldngs Lerkilsvigen uppfylls.
Atgirderna bidrar dven till god tillginglighet for dem som vill korsa Lerkilsviigen i
samband med hallplatserna. Foreslagna atgirder kommer troligtvis att innebéra att
fler viljer att cykla och ga ldngs strickan. Biltrafikens framkomlighet 6kar nagot till
foljd av firre busshallplatser i viigbanan. Avsmalningen av bilviigen inom sambhiillet
Lerkil bidrar till en ndgot minskad framkomlighet men fortsatt god tillginglighet.

Trafiksakerhet

Effekter av foreslagna atgéirder dr en forbattrad trafiksidkerhet for fotgingare,
cyklister och ridande som ej lingre behéver firdas i blandtrafik med motorfor-
don pa Lerkilsvigen. Aven om antalet olyckor som intriffat inte har varit stort har
den upplevda otryggheten varit stor. Trafiksikerheten 6kar &ven fé6r dem som
korsar Lerkilsvigen i samband med bibehallna busshallplatser da det hér forslas
anliggas refuger.

Miljo

En gang- och cykelvig norr om Lerkilsviigen innebér att Lerkilsbidcken kommer att
paverkas. Detta da Lerkilsbicken en kort stricka behover flyttas eller kulverteras.
Kulverteringen utformas sa att den inte utgor ett vandringshinder for havsoringen.

Flyttning av bickfaran kan goras pa ett sadant sétt att det dr forenligt med projekt-
malet ”minsta moéjliga intrang i virdefull naturmiljo” om foljande begrinsning och
utformning efterstrivas: ”Gréavningsarbeten i biackfaran som fororsakar grumling
far endast forekomma under perioden forsta oktober till sista maj. Vid grévning i
bickfaran ska silduk anvéndas for att minska grumling nedstréms. Ny béackfara ska
anliggas med samma bottenbredd som nuvarande béck. Bottenbelidggningen och
ersittningen av avverkad vegetation ska ske i samrad med fiskeexpert Peter Norell
pa ldnsstyrelsen i Hallands Ién.

Inga 6vriga omraden med hoga naturvirden berors. Omrade med fornlimning
berors ej heller.
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Omrade med férorenad mark i Lerkils smabatshamn berérs ej. Forslaget med ny
gang-, cykel- och ridvig &r positivt for friluftslivet.

Markanvandning

Intrang kommer att goras pa ett tiotal fastigheter, varav ett fatal utgors av tomtmark.
Nir Lerkilsvigen en gang i tiden anlades var vigomradet vil tilltaget varfor intrang-
et pa aktuella fastigheter idag blir begrinsat. Bergschakt behovs pa ett fatal platser,
frimst inom titbebyggt omrade i Lerkil men &ven en stricka ndrmast Valldavigen.

Barnkonsekvensanalys
De barn som bor lings Lerkilsvigen anvéinder idag véigen for att na viktiga malpunk-
ter sasom forskola, skola, badplats, fotbollsplaner och ridhus.

Att anldgga en separat gang- och cykelviig lings med Lerkilsvigen medfor positiva
effekter ur ett barnperspektiv. Den 6kade trafikséikerheten for oskyddade trafikan-
ter dr inte minst viktig fér barn. Detta da deras formaga att hantera komplicerade
trafiksituationer ar begrinsad. En separat gang- och cykelvig okar dessutom barns
frihet, da de i storre utstrickning kan firdas pa egen hand till bland annat Furulid-
skolan och Idrottsplatsen. Det kan dock innebéra en 6kad trafiksiikerhetsrisk med
fler barn i rorelse, framférallt i korsningspunkterna.

3.6 Kostnader
Den totala kostnaden har 6versiktligt berdknats till cirka 10 miljoner kronor i 2010
ars prisniva.



4  Samrad

Under arbetet med forstudien har samrad hallits. Nedan foljer en sammanfattning
av respektive samrad.

Camilla Bills, Nordhallands ridklubb, 2011-01-18

NHRK ir positiva till anldggandet av en gang- och cykel och har 6nskemal om

en ridviig ldngs Lerkilsviigen. Manga ridturer gar lings Lerkilsvéigen, pa strickan
Sandévigen-Angasvigen i forsta hand och Angasviigen-Valldavigen i andra hand.
En stark onskan om sdkra passager dver Lerkilsvigen finns ocksa.

Johan Hasselqvist, Vasttrafik, 2011-03-10
Visttrafik, och dess entreprendr, stéller sig positiva till forslaget med firre, upprus-
tade busshallplatser.

Catarina Nyberg, kollektivtrafikstrateg, Kungsbacka kommun, 2011-03-10
Kungsbacka kommun stéller sig positiva till forslaget med firre, upprustade buss-
hallplatser.

Annica Andersson, miljévardshandliggare, Lansstyrelsen i Hallands 1dn, 2011-01-11
Lénsstyrelsen stiller sig positiva till fréeslagen gang- och cykelvig.

Marianne Foghammar, bitr. [ansantikvarie, Léansstyrelsen i Hallands |&n, 2011-01-11
Linsstyrelsen stéller sig positiva till féreslagen gang- och cykelvig. Eventuella krav
pa arkeologiska utredningar kommer i ett senare skede.

Peter Norell, lansfiskekonsulent, Lansstyrelsen i Hallands lan, 2011-01-13
Lénsstyrelsen stiller sig positiva till foreslagen gang- och cykelvig. Utformningen
av Lerkilsbicken &r av stor vikt for det fortsatta havsoringsbestandet. Grumling ska
undvikas, bottnen utformas efter linsstyrelsens krav och trid aterplanteras vid av-
verkning.

Allménheten, samradsméte Furulidsskolan, 2011-02-10
Stora delar av de ndrvarande var positiva till foreslagen gang- och cykelvig. Far-
hagor sdsom intrang, insyn och mojlighet till ridvig diskuterades.
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5 Fortsatt arbete

Samradshandlingen kompletteras med en samradsredogorelse och dérefter tas en
forslagshandling fram. Forslagshandlingen ligger till grund for linsstyrelsens beslut
om atgirden kan medfora betydande miljépaverkan enligt Miljobalken 6 kap 4 §.
Efter lansstyrelsens beslut fattar Trafikverket beslut om fortsatt inriktning, vilket
redovisas i en beslutshandling.

5.1 Nasta steg i planeringsprocessen

Eftersom det inte finns nagra féreslagna alternativa vigdragningar kommer vigut-
redningsskedet att utga och planeringsprocessen inriktas pa upprittande av arbets-
plan. Till arbetsplanen hor en miljékonsekvensbeskrivning som ska godkénnas av
lansstyrelsen.

5.2  Fragor som kréver sirskild uppmarksamhet
Lerkilsbécken har vandrande lax6ring. Utformningen av bickfaran &r av stor vikt
for det fortsatta laxbestandet.

5.3  Provning enligt annan lagstiftning
Foljande ans6kningar kan bli aktuella vad géller miljobalksirenden, skydd och
dispenser:

e Anmilan om vattenverksamhet for arbeten i Lerkilsbéicken.
e Dispens fran biotopskydd for stenmurar och eventuella andra biotoper utmed
vagen.
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