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Duvehed Trafikutredning, PM

1. Inledning

Ramboll Sverige AB har p& uppdrag av Kungsbacka kommun upprattat en
trafikutredning som underlag till detaljplan for omradet Duvehed 6ster om Fjaras
station. Som bakgrund till trafikforslaget ligger ett logistikforetags planer pa att
bygga en anlaggning pa den aktuella fastigheten.

PM:et ar uppdelat i tvd huvudsakliga delar. Den forsta delen utreder och ger
forslag pa en ny infart fran vag 916 Tostaredsvagen till det aktuella omradet. Den
andra delen utreder forutsattningarna for en gang- och cykelvag langs
Tostaredsvagens sodra sida, mellan vag 939 Varbergsvagen och Orrelundsvagen.

2. Omradesbeskrivning

Det aktuella omradet ar lokaliserat vid Fjaras stationssamhalle, en knapp mil
sydost om Kungsbacka, se Figur 1. Fastigheten som ska exploateras, Duvehed
2:14, ags av Kungsbacka kommun och &r omgéardad av den statligt &gda
Tostaredsvagen i norr och den enskilda vagen Orrelundsvagen i ost.
Vastkustbanan avgransar fastigheten i vast och ett dike avgréansar soderut. En
elledning korsar omradet och bestammelser anger att 10 m fran elledning ar helt
bebyggelsefri och 50 m ifran ar en “elektrisk grazon” dar eventuell parkering och
upplag kan placeras i samrad med Fortum. Skiss 6ver omradet finns i bilagan.

Figur 1 Oversiktskarta for omradet.
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Duvehed

Tostaredsvagen ar ca 6,8 m bred och storsta tillatna hastighet ar pa den aktuella
strackan 70 km/h. I nordvastra delen av omradet passerar vagen under en
jarnvagsbro dar stoppsiktstrackan efter denna underfart ar begréansad till foljd av
sankan under bron, se Figur 2.

Figur 2 Jarnvagsbron vid Tostaredsvagen. Fotot ar taget i dstlig riktning.

Orrelundsvagen ar ca 3,4 m bred och har en rekommenderad lagre hastighet pa
30 km/h. Vagen kantas i vast av en tradallé vilken vid exploatering av fastigheten
bor bevaras i storsta mojliga man. Orrelundsvagen ar en atervandsgata som leder
till ett tiotal bostadshus i séder och langs vagen aterfinns dven tre bostader. Till
foljd av den planerade exploateringen av fastigheten har dessa tre bostader blivit
inlésta av Kungsbacka kommun och hyrs nu ut for korttidsboende.

En dagvattendamm planeras i omradet vaster om elledningen p& mark som inte ar
aktuell for bebyggelse.

Soder om det aktuella omradet finns tankar om en eventuell framtida
exploatering. Den nya infarten till omradet bor saledes utformas for att kunna
forsérja aven denna del.

Infart

P& grund av att att Orrelundsviagen kantas av en skyddsvard tradallé och att dess
bredd pa ca 3,4 m omdjliggor tvd moétande lastbilar bedéms Orrelundsvagen inte
lamplig som infart till omradet. En ny infart fran Tostaredsvagen till omradet
behover darfor utformas. Foljande fragestallning ska i kapitlet besvaras:

e Var ar lampligt att placera infarten och hur utformas den?

e Hur fortsatter vagen i det nya omradet efter infarten? Kan Orrelundsvagens
anslutning till vag 916 stangas for biltrafik och istallet ansluta till vagen
som kommer ga genom det nya omradet?
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e Behover atgarder utforas pa befintlig vag 916 pga. den nya infarten?

e Hur mycket trafik gar pa vagen idag och hur mycket trafik kommer
nyetableringen generera?

Forutsattningar
Tostaredsvagen hade enligt Trafikverkets méatning 2007 en arsdygnstrafik (ADT)

pa 5210+6 % fordon/dag. Orrelundsvagens trafikmangd far anses vara mycket
liten d& vagen idag enbart leder till ett tiotal bostadshus. Till foljd av
logistikforetagets etablering i omradet vantas trafikmangden cka med 25 in-
respektive uttransporter per dag.

Langden pa logistikforetagets fordon varierar mellan 13 och 24 meter.
Dimensionerande fordonslangd i utredningen ar sedermera 24 meter. Majoriteten
av den i och med nyetableringen tillkomna trafiken antas ske i riktning mot E6.

Vagar och gators utformning (VGU) av Trafikverket har legat till grund for
forslagen utformning. Befintliga matt har matts pa plats och i vissa fall
uppskattats.

Utformning
Kraven for god standard avseende stoppsiktstracka enligt VGU ar 110 m pa

landsvag med hogsta tillatna hastighet 70 km/h. Genom att placera infarten i
omradets nordostra horn uppfylls detta krav. En placering langre vasterut hade
resulterat i en samre standard, da stoppsiktstrackan ar mycket begransad en
stracka dster om sdnkan under jarnvagen.

Genom att placera infarten i den nordéstra delen minimeras ocksa ytan mellan
den nya végen och Orrelundsvagen. Vid en vastligare placering av infarten 6kar

sedermera denna yta, vilket potentiellt kan férsvara utformningen av detaljplanen.

Trafikmangden langs Tostaredsvagen (5210+6 % fordon/dag) och den sannolika
okningen till féljd av logistikféretagets etablering resulterar inte i en
rekommendation av ytterligare atgarder i korsningen enligt VGU. Ytterligare
atgarder langs Tostaredsvagen behover darmed inte nédvandigtvis vidtas.

Den atgard som dnda kan vara aktuell &r att anlagga ett hogersvangfalt vid
infarten till den nya vagen. Hogersvangfalt leder till 6kad framkomlighet, men inte
okad trafiksakerhet pa grund av siktskuggan som uppstar for fordon som ska kora
ut pa Tostaredsvagen. Om ett hdogersvangfalt ar onskvart bor detta diskuteras i
samrad med Trafikverket. Tostaredsvagen behover vid en anlaggning av ett
hogersvangfalt breddas fran dagens 6,8 m till ca 10,5 m.
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Fastighetsgrans

Figur 3 Forslag pa sektion C.

Den nya infartsvagen anlaggs vinkelrat mot Tostaredsvagen och gang- och
cykelpassagen utformas med refug. Pa detta vis mojliggérs samtidig in- och utfart
och trafiksakerheten hojs for korsande gang- och cykeltrafik. Infartsvagen ar
utformad enligt typsektion for tvafaltsvag vid separerad gang- och cykeltrafik.
Véagens totala bredd &r 7,5 meter varav 7 meter ar asfaltsbelagd och 0,5 m
stodremsa, se Figur 3. En buffertzon pa 2 m anlaggs vaster om tradallén for att
skydda tradens rotsystem. Avvattning foreslas via diken enligt Figur 3 oster om
vagen. Vaster om vagen, vid fastighetsgransen, kan hardgjord yta ansluta.
Avvattning far da ske via brunnar.

I foreslagen utformning utgar den befintliga vandfickan for skolbuss vid
Tostaredsvagen och ersatts av en vandplats dar den nya infarten ansluter till
Orrelundsvagen. Om dagens placering av vandfickan hade behallits hade tva
infarter frn Tostaredsvagen kravts, alternativt att infarten for skolbuss skulle ske
fran Orrelundsvagen. Dessa losningar ar ej dnskvarda da ytterligare infart fran
Tostaredsvagen bor undvikas. Det ar enligt VGU ej lampligt att placera tva
korsningar ndrmare an 300 m, givet forutsattningarna for Tostaredsvagen.
Orrelundsvagen foreslas bli en separat gang- och cykelvag, varfor det ar olampligt
med backande motorfordon bland oskyddade trafikanter med avseende pa
trafiksdkerheten.

En gron zon foreslas enligt programkartan for omradet framfor de tre inlosta
bostaderna mellan Orrelundsvéagen och den nya vagen. Den féreslagna
vandplatsens placering skapar naturligt en grén zon mot de inlésta bostaderna.

Kostnadsbeddtmning
Enligt bifogad kostnadsbedémning uppgar kostnaden for infarten till ca 5 400 000

SEK, exklusive markldsen. For den norra delen av infartsvagen inklusive
vandslingan for buss bedéms kostnaden uppga till 2 900 000 SEK och for
resterande del till och med fastighetsgransen bedéms kostnaden uppga till
2 500 000 SEK.
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Gang- och cykelvag

Foljande fragestallning ska i kapitlet besvaras:

Lamplig gang- och cykelsektion?
e Hur passerar gang- och cykelvagen genom befintlig jarnvagsportal?
e Hur korsar gang- och cykelvag befintliga vagar?

e Hur knyter gang- och cykelvagen an till befintligt gang- och cykelnat?

Forutsattningar
Véagar och gators utformning (VGU) av Trafikverket har legat till grund for

dimensioneringen. Befintliga matt har matts pa plats och i vissa fall uppskattats.

Utformning
Gang- och cykelvagen ar utformad med en asfaltsbelagd vagbredd pa 2,5 m i

enlighet med GC-plan Kungsbacka 2009-2012. Avstandet mellan gadng- och
cykelvagen och Tostaredsvéagen varierar utmed strackan.

I sektion A (se Figur 4) nyttjas den platd som idag finns s6der om Tostaredsvagen
da denna passerar under jarnvagsbron. Avstandet mellan vagarna ar har ca 6 m.
En 6vergripande geoteknisk bedémning har gjorts for den planerade gang- och
cykelvagens passage under jarnvagen. Bedomningen ar att marken i passagen bor
vara lamplig for anlaggning av gang- och cykelvag och dess dimensionerande last
pa 5 kPa. De geotekniska forutsattningarna under jarnvagsbron bor dock
kontrolleras, forslagsvis i tidigare handlingar for jarnvagsbron.

Den fria hdjden mellan platén och underkant jarnvagsbro ar 3,6 m vilket uppfyller
kravet pa fri hojd for snérojningsfordon. Aven kravet i VGU for dimensionerande
hojd for gang- och cykelvag pa 2,5 m uppfylls foljaktligen.

Figur 4 Forslag pa sektion A.
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I sektion B kan avstandet till Tostaredsvagen minskas till ca 3.5 m, se Figur 5.
Gang- och cykelvagen foreslas har placeras i anslutning till befintligt vagomrade.
Avvattning sker i sektion A och B genom Tostaredsvagens befintliga dike.

Figur 5 Forslag pa sektion B.

Da den nya infarten till omradet ar byggd kan den norra delen av Orrelundsvagen
anvandas som gang- och cykelviag. Om vidare exploatering i framtiden sker
soderut i omradet foreslas vagen forlangas enligt skiss i bilagan, och aven
resterande stracka av Orrelundsvagen kan da anvandas som gang- och cykelvag.
Foreslagen strackning av gang- och cykelvagen illustreras aven i skissen.

Det finns idag ingen anknytning av befintligt gang- och cykelnat till Fjaras
stationssamhalle. Den nya gang- och cykelvagen langs Tostaredsvagen foreslas
darfor ansluta till busshallplatsen vid Fjaras station, varifran en framtida
anslutning kan ske.

Enligt policy for Kungsbacka kommun ska méjlighet att anlagga en ridvag alltid
utredas da en gang- och cykelvag utreds. Den aktuella strackan gar i narheten av
ett verksamhetsomrade samt genom ett odlingslandskap. Det finns inga kanda
malpunkter for hastar och ryttare och heller inte nagot stall, ridhus eller ridskolor i
naromradet. Det bedéms darfor inte nodvandigt att anlagga en ridvag langs gang-
och cykelvagen.

Kostnadsbeddtmning
Enligt bifogad kostnadsbedémning uppgar kostnaden fér gang- och cykelvagen till

ca 2 220 000 SEK, exklusive marklésen, geoteknik och ledningsarbeten.
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