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Sammanfattning

Denna trafikutredning ar framtagen for detaljplan Bostader i Ragelund i Frillesas
Kungsbacka kommun. Detaljplanens syfte &r att méjliggora for en utbyggnad av 214
bostader,12 BmSS-boende (bostad med sérskild service) och forskola med tre
avdelningar i Frillesas. Planomradet gréansar i vaster till Géteborgsvagen, i norr till
Almedalsvagen, i ster till akermark och i soder till ett bostadsomrade. De
angransande vagarna ar statliga. Almedalsvagen har en hastighetsbegransning pa 80
km/h och Goteborgsvagen 60 km/h forbi planomradet. Fastigheterna som ingar i
planomradet ar idag inte bebyggda utan bestar av jordbruksmark.

De flesta malpunkter, som skola, férskolor, handel och annan service, aterfinns i
centrala Frillesas som ligger cirka 800 meter fran planomradets mitt. Ca 1,5 km
sydvast om planomradet ligger badplatser och camping. Busshallplats
Borekullavagen finns ca 350 meter norr om planomradet och busshallplats Frillesas
ligger ca 600 meter soder om planomradet. Fran dessa héllplatser avgar flera bussar
mot bland annat Asa, Varberg och Kungsbacka.

Gang- och cykelvagnatet i anslutning till planomradet &r bristfalligt. Det saknas
gang- och cykelvag langs bade Gateborgsvagen och Almedalsvagen. Gang- och
cykeltrafikanter &r framst hanvisade till blandtrafik. Det saknas aven gang- och

cykelpassager for att kunna réra sig vasterut och norrut fran planomradet.

Kapacitetsberékningar har genomforts i Capcal for cirkulationsplatsen i nulédge och
for cirkulationsplatsen samt den nya korsningspunkten for prognosar 2040 med
tillkommande alstrad trafik. Inga kapacitetsproblem identifierades i analysen.

Planomradet planeras att anslutas till G6teborgsvagen, langst sdderut i planomradet.
Eftersom planomradet ansluts mot statlig vag ar det viktigt att kraven pa korsning
enligt Vagar och gators utformning (VGU) uppfylls. Resultaten i kapacitetsanalysen
i kapitel 3 visar inte pa nagra framkomlighetsproblem for trafiken ar 2040 med
vanlig trevagskorsning. Med bakgrund i det samt att trafikmangderna pa
sekundarvagen &r laga rekommenderas korsningstyp A.

For att i framtiden uppmuntra till hallbart resande bor anslutningar for gang- och
cykeltrafikanter till och fran planomradet ses over.
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1 Inledning

Denna trafikutredning ar framtagen for detaljplan Bostader i Ragelund i Frillesas,
Kungsbacka kommun. Detaljplanens syfte ar att mojliggora for en utbyggnad av 214
bostader, 12 BmSS-boende och forskola i Frillesas, se Figur 1. Planomradet gransar
till de statliga vagarna Gateborgsvagen och Almedalsvagen. Fastigheterna som ingar
i planomradet ar idag inte bebyggda utan bestar av jordbruksmark.
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Figur 1. Karta dver Frillesds med detaljplanens omrade markerat i rott.

1.1 Syfte och mal

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva nuldget och analysera planférslagets
konsekvenser utanfor planomradet ur ett trafikalt perspektiv. Trafikfragor inom
planomradet ingar inte i aktuell utredning. Analysen omfattar ocksa berékning av
trafikalstring fran planerad bebyggelsen och konsekvenser av densamma i anslutning
till det statliga vagnétet. En kapacitetsanalys genomfors for anslutningen till vag 845
(Goteborgsvégen) samt i cirkulationsplatsen vid vag 905 (Almedalsvégen)/véag 939
(\VVarbergsvagen).



Trafikutredning Ragelund Kungsbacka kommun

1.2 Planforslag

Enligt skisser fran exploattren planeras det for totalt 214 bostader, 12 BmSS-
bostader samt forskola med 3 avdelningar, se Figur 2. Foreslagen
bostadsfordelningen visas i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Férdelning av bostader och verksamheter inom planomrédet.

Typ av byggnad Antal
Radhus/villor 142
Lagenheter 72
BmSS-boende 12
Forskola 3 avdelningar
f = // >
| @ //////
36 m
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Figur 2. lllustration planférslag. R6d markering &r féreslagen placering av BmSS-boende och orange
markering foreslagen placering av forskola. Kalla: Brixly
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2 Dagens trafiksituation

Planomradet &r placerat strax norr om centrala Frillesas. Marken &r idag obebyggd
och bestar av jordbruksmark. Planomradet gréansar i vaster till Goteborgsvagen, i norr
till Almedalsvagen, i 6ster till dkermark och i soder till ett bostadsomrade.

2.1 Malpunkter

Fran planomradets mitt ar det mellan 800 och 1000 meter till sex forskolor.
Grundskolan, Frilleskolan, ligger mellan Lyckans och Léarkbackens forskola, cirka
800 meter soderut fran planomradet. Handel och andra verksamheter ligger néara
cirkulationsplatsen Goteborgsvagen/Torstensviksvagen. Vallensvik och Torstensvik
badplats samt Callensvik campingplats ligger cirka 1,5 km sydvast om planomradet.
Vid Torstensvik ligger segelséllskapet Vendels. Frillesas idrottsplats ligger cirka 500
meter soder om planomradet. Malpunkterna illustreras i Figur 3.
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Figur 3. Malpunkter i narheten till planomradet, som ar markerat med rott.

2.2 Gaturum och stadskaraktar

Planomradet bestar idag av jordbruksmark. Omgivande végar &r landsvéagar och
naromradet karaktariseras som landsbygd. Soder ut, narmare centrala Frillesas,
évergar bebyggelsen i tatortskaraktar.
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2.3 Resvanor

Den senaste resevaneundersdkningen for Kungsbacka kommun genomférdes 2017.
Detaljplaneomrédet tillhér omradet Asa Frillesés. Inom kommundelen reser en storre
andel av invanarna med bil och en mindre andel kollektivt an i kommunen i stort. |
kommunen reser varje boende i genomsnittlig 2,2 ganger under vardagen.
Huvudresornas fardmedelsférdelning for kommundelen Asa Frillesés visas i Figur 4
nedan.

Fardmedelsfordelning for Kungsbacka

kommundelen Asa Frillesas
Till fots Annat
% 0%

Cykel

Tag
4%

Buss
7%

Figur 4. Fardmedelsférdelningen fér kommundelen Asa Frilles&s. Siffrorna anges i procent. Kélla:
Resvaneundersokning, Kungsbacka kommun 2017

2.4  Olycksstatistik

Fran 2005 fram till idag har det enligt Transportstyrelsen olycksdatabas STRADA
intraffat 11 olyckor pd Almedalsvagen och Goteborgsvagen i anslutning till
planomradet, se Figur 5.
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Figur 5. Uttag frdn STRADA 6ver olyckor i narheten av planomradet.

Kungsbacka kommun

Fordelningen av olyckornas svarighetsgrad visas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Foérdelning 6ver olyckornas svarighetsgrad.

Olyckstyp Antal
Dddsolyckor 1
Allvarliga olyckor 0
Mattliga olyckor 4
Lindriga olyckor 6
Totalt 11

Singelolycka med motorfordon var den vanligaste olyckstypen, med fyra
rapporterade olyckor. | 6vrigt har det intraffat en med korsande motorfordon, tva
singelolyckor med fotgéangare, en singelolycka med cykel, tva singelolyckor med
moped samt en olycka mellan personbil och traktor. Dddsolyckan var en
singelolycka med motorcykel. Majoriteten av olyckorna med motorfordon har
intraffat i anslutning till cirkulationsplatsen eller vagkorsningen mellan
Borekullavagen och Almedalsvagen. Flertalet av olyckorna med oskyddade

trafikanter har berott pa halt vaglag.
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2.5 Forutsattningar for olika trafikslag

| féljande avsnitt presenteras forutsattningar for olika trafikslag att nd planomradet
idag.

2.5.1 Gang och cykel

Gang- och cykelvagnatet i anslutning till planomradet ar bristfalligt, se Figur 6. Det
saknas gang- och cykelvég langs bade Goteborgsvagen och Almedalsvagen. Gang-
och cykeltrafikanter ar framst hanvisade till blandtrafik. Det saknas &ven gang- och
cykelpassager for att kunna rora sig mot vaster och norr fran planomradet.

Aspends

Figur 6. Gang- och cykelvagnatet (blatt) i narheten av planomradet (rétt). Kalla:

2.5.2 Kollektivtrafik

Cirka 350 meter norr om planomradet finns hallplats Borekullavagen dar buss 615,
732, 745 och 746 avgar fran. Bussarna avgar till Varberg station, Kungsbacka
station, Asa station, ldala och Fjarés. Hallplatslagena ar enklare fickhallplatser med
vaderskydd men saknar papperskorg och belysning. Hallplatslaget i norrgaende
riktning har cykelparkering och anslutande gangvag fran bostadsomradet nordvast
om hallplatsen. Sodergaende hallplatslage ar mer otillgangligt da det saknas
gangvagar och passage for att na hallplatslaget. Hallplatslaget bedéms vara
svartillgangligt fran planomradet.

Cirka 600 meter soder om planomradet finns hallplats Frillesas dar buss 614, 615,
732 och 745 avgar. Liksom fran hallplats Borekullavagen avgar bussarna till
Varbergs station, Kungsbacka station Asa station, Idala och Fjérds. Hallplatserna &r
fickhallplatser. Bada hallplatserna har ledstrak och kontrastplattor narmast
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kantstenen. Hallplatslaget i norrgaende riktning har vaderskydd men saknar
papperskorg och belysning. Hallplatslaget i sodergaende riktning saknar vaderskydd,
sittbank, papperskorg och belysning. Bada hallplatserna har anslutande gangbanor
men saknar cykelparkering. Soder om hallplatslagena finns ett 6vergangstélle med

mittrefug.

Borekullavagen

Frillesas

Figur 7. Oversiktskarta med busslinjer (blatt) och hallplatser i narheten av planomradet (rott).

| Tabell 3 nedan redovisas turtatheten for respektive busslinje.

Tabell 3. Turtathet for busslinjer som trafikerar hallplats Borekullavagen och/eller Frillesas.

Buss

Turtathet vardag

Turtathet helg

614 (Varberg-Varobacka-Frillesés-Asa)

1 gadng morgon
3 ganger em

615 (Varberg-Bua-Varobacka-Frillesas-
Asa)

4 ganger i timmen
hogtrafik
2 ganger i timmen
lagtrafik

1 gang varannan
timme

732 (Frillesés-Asa-Fjarés-Kungsbacka)

2 ganger i timmen

1 gang i timmen

745 (Idala-Frillesas-Asa-Fjaras)

2 ganger fm,
2 ganger em

746 (Stattaredsvagen-Frillesas-Asa-
Kungsbacka)

2 ganger fm,
2 ganger em
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Asa station ligger ca 5 km fran planomradet dér bade tag och bussar passerar. Tre

taglinjer stannar vid tagstationen: Oresundstég, Vasttagen och tdg 029. Oresundstag
gar mellan Goteborg och Képenhamn, Vasttagen mellan Varberg och Géteborg och
tag 029 mellan Goéteborg och Halmstad. Fyra busslinjer passerar Asa station: 614,
615, 747 och 748.

2.5.3 Motorfordon

Planomradet angransar till Goteborgsvagen i vaster och Almedalsvagen i soder. Bada
végarna ar statliga vagar. Almedalsvagen har en hastighetsbegransning pa 80 km/h
och Géteborgsvagen 60 km/h forbi planomradet, se Figur 8. Enligt matningar fran
Trafikverkets flodeskarta fran 2016 uppgick trafikmangderna pa Géteborgsvagen till
4 930 arsdygnstrafik (ADT), pa Almedalsvagen till 3670 ADT och pa
Varbergsvagen till 3 330 ADT som mattes ar 2014. Andelen tung trafik uppgick till

ca. 7 % pa alla vagarna. Enligt skisser fran exploatéren planeras planomradet att
anslutas till Géteborgsvagen i sdder, se Figur 2.

Figur 8. Oversiktskarta med véagar och gators hastighetsbegransningar i narheten till planomradet
(rétt). Kalla: NVDB.
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Maétningarna visade att maxtimmen intraffar mellan klockan 16.00 och 17.00.
Trafikverkets upprékningstal for EVA daterade 2020-06-15 anvandes for att rékna

upp trafiken fran matningarna till nulaget (2022). Resmonstret uppskattades utifran
trafikmangderna pa véagarna och darfor finns en viss osékerhet.
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Kapaciteten och belastningen i korsningspunkten har berdknats med hjélp av
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och svéngandelar.
Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.
Mattet berdknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berakningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens énskade serviceniva dar Trafikverket har gransvarden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 4.

Tabell 4. Bedémning av serviceniva fran VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvard servicenivd | Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
Korsning med vajningsplikt b<0,6 b<1,0

| Figur 9 redovisas de trafikfloden som har beraknats for nuldge under
eftermiddagens maxtimme samt belastningsgraden for respektive tillfart. Samtliga
tillfarter har 6nskvard serviceniva for nulaget. Det rader darmed inga
kapacitetsproblem under maxtimmen. En sammanstéllning av kapacitetsberakningar
for nuléget redovisas i Bilaga A.

10
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Figur 9. Uppskattade trafikfloden fér nulage 2022 under eftermiddagens maxtimme samt
belastningsgrad i cirkulationsplatsen.

Framkomligheten beddms vara god i cirkulationsplatsen. | nulaget ar
belastningsgraden lag i alla tillfarter och marginalen till att éverskrida gransvardena
for belastningsgrad enligt Tabell 4 &r god. Belastningsgraden ar hogst pa
Almedalsvagen men belastningsgraden ar dock ganska lika i alla tillfarter.

2.6  Parkering och angoring
Planomradet &r idag obebyggt och saknar parkering.

11
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3 Framtida trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Alstringen ar baserad pa den
information som givits for planerade verksamheter och bostader inom planomradet,
se Tabell 1. Forskolan antas ha tre avdelningar och uppskattas ha max 20 barn per
avdelning. En sammanstallning av resultaten fran trafikalstringsverktyget redovisas i
Bilaga B.

Fardmedelsfordelningen enligt trafikalstringsverktyget visas i Figur 10.
Trafikalstringsverktyget uppskattar en mindre andel som anvander bil och en storre
andel som gér och &ker kollektiv jamfért med resevaneundersékningen fér Asa
Frillesas, se Figur 4. Trafikverket har dock uppskattat totalt 2,9 resor per boende i
alstringsverktyget sa resultatet ar anda ett lite hogre antal bilresor per boende &n i
Kungsbackas resevaneundersokning. En generell observation ar att alstringsverktyget
ofta alstrar totalt fler resor, varav ofta fler resor for gaende, an
resvaneundersokningar. Darfor justeras inte andelen som anvander bil i analysen
jamfort med alstringsverktyget.

Skattad fardmedelsfordelning for
planomradet enligt Trafikverekt

Annat; 3%

Till fots; 17%

Cykel; 4% x

Kollektivtrafik;

13% Bi|,' 63%

Figur 10. Fardmedelsfordelningen for planomradet enligt Trafikverket.

Enligt Trafikalstringsverktyget alstras cirka 840 fordon/dygn (ADT) eller 934
fordon/vardagsdygn (AVDT) fran planomradet (exkluderad nyttotrafik). Resultaten
fran trafikalstringsverktyget inkluderar endast personresor. Utdver personresor sker
dock &ven en méngd nyttotransporter, t.ex. leveranser, service, gods.
Alstringsverktyget forslar att nyttotrafiken ska vara 15 % av totaltrafiken fran

12
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bostader samt 5 % av totala trafiken fran forskolan. Med nyttotrafik &r alstras cirka
970 fordon/dygn (ADT) eller 1 075 fordon/vardagsdygn (AVDT). De
trafikalstringstal som verktyget anvander har lag (radhus/parhus) och medel
(forskola) osékerhet, vilket innebér att resultaten &r sékra.

Trafikverkets upprakningstal anvandes for vagarna i kapacitetsanalysen.
Trafikvolymerna pa Varbergsvagen, Almedalsvagen och Goteborgsvagen raknades
upp till ar 2050 med Trafikverkets upprakningstal for EVA daterade 2020-06-15.
Upprékningen omfattar perioden 2017-2065. Upprékningstalen for personbil &r 1,49
och for lastbilar ar det 2,04 och mellan 2017-2065. Justering av uppréakningstalen for
aren mellan 2017 och 2065 har gjorts genom att anta en linjar forandring av trafiken.

Antaganden
Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangfordelning samt timfloden for
den alstrade trafiken:

e Riktningsfordelningen under maxtimmen pa Goteborgsvagen var ca 60 %
soderut och 40 % norrut enligt Trafikverkets matningar pa véagen.

o Fran det har det antagits att trafiken till planomradet kommer 60 %
fran norr och 40 % soderifran.

= De som kommer ifran norr antas storre delen, 80 %, komma
fran Almedalsvagen eller fran E6.

o Fran planomradet har det antagits att 60 % svéanger vanster soderut
och 40 % svanger hoger norrut. Riktningsfordelningen ut fran
planomradet ar oséker och darfér anvands samma resmonster som pa
Goteborgvégen. Att ha fler som svanger vénster ger hogre
belastningsgrad pa den nya véagen fran planomradet.

e Eftermiddagens maxtimme antas utgdra 10 % av AVDT,

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 70 % av den alstrade trafiken fran
bostéderna ar pa vag in i planomradet samt 30 % ut fran planomradet.

e Under eftermiddagens maxtimme antas att 50 % av den alstrade trafiken fran
forskolan ar pa vag in i planomradet samt 50 % ut fran planomradet

Den alstrade trafiken till och fran detaljplaneomradet under maxtimmen i
cirkulationsplatsen och korsningen till planomradet pa Goteborgsvagen redovisas i
Figur 11.

13
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Alstring

Almedalsvage?

Figur 11. Trafikalstring och uppskattat rérelsemdénster for alstrad trafik fran tillkommande bebyggelse
under eftermiddagens maxtimme.

3.1 Paverkan omgivande vagnat

En kapacitetsberakning med nuldgets trafik och den alstrade trafiken redovisas i
Figur 12. Korsningen till planomradet har berdknats som trevagskorsning utan
separat vanstersvang. | detta scenario ar framkomligheten fortsatt god i
cirkulationsplatsen och belastningsgraden ar pa onskvard serviceniva i den planerade
korsning till planomradet. Hogsta belastningsgraden ar pa Goteborgsvagen N vid tre-
vagkorsningen, som uppnar till 0,26 (roda cirkeln i Figur 12). I cirkulationsplatsen
har belastningsgraden har 6kats mest pa Almedalsvéagen, 0,03 enheter, darfor bedoms
alstringen inte ha stor paverkan pa framkomligheten i cirkulationsplatsen. En
sammanstallning av kapacitetsberédkningar for nulaget med alstringen redovisas i
Bilaga C.

14
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Figur 12. Kapacitetsberékning med nulégets trafik plus alstrad trafik.

En kapacitetsanalys har genomforts for prognosaret 2050. | denna kapacitetsanalys
har nulagets trafik raknats upp till ar 2050 med Trafikverkets upprakningstal for
EVA och trafikalstringen fran planomradet adderas. Resultaten och de beraknade
trafikflodena redovisas i Figur 13. Resultaten visar pa laga belastningsgrader i
cirkulationsplatsen samt i trevagskorsningen och darfér beddms framkomligheten

vara god for prognosar 2050. Hogsta belastningsgraden &r pa Goteborgsvagen N vid

trevagskorsningen, som 0,34. En sammanstallning av kapacitetsberakningar for
prognos ar 2040 med alstringen redovisas i Bilaga C.
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Figur 13. Beraknade trafikfloden och kapacitet fér prognosar 2040.

I de analyserade korsningarna finns utrymme for ytterligare trafik och god marginal
for osékerheter i planomradets alstring och resmonster.

Med en alstring p& 5000 AVDT (inklusive nyttotrafik), som motsvarar dver fem
ganger fler bostader &n planeras, nar belastningsgraden till 0,60 pa véagen fran
exploateringsomradet. Nar belastningsgraden nar 6ver 0,6 i tre-vagskorsning &r
servicenivan inte langre onskvard men &r dock godtagbar och kan accepteras efter
séarskilt dverenskommelse med Trafikverket.

3.1.1 Paverkan pa statligt vagnat

Planforslaget ansluter till den statliga Goteborgsvagen och paverkan i
anslutningspunkten ar enligt utforda kapacitetsberakningar véal inom ramarna for
godkanda belastningsgrader. Inte heller i cirkulationsplatsen direkt norr om
planomradet bedoms nagon kapacitetsbrist uppsta.

Det finns goda forutsattningar att skapa en anslutningspunkt till Géteborgsvéagen som
uppfyller stallda krav i VGU avseende utformning och sikt.
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Totalt sett bedoms paverkan pa statligt vagnat fran den enskilda planen vara liten och
inga atgarder behover vidtas utéver ordinarie langsiktig planering for hallbart och
sékert resande.
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4  Trafik- och utformningsfoérslag

Inget trafik- och utformningsférslag har tagits fram inom ramen for denna
trafikutredning. | stallet ges rekommendationer for anslutningspunkten till
planomradet.

4.1 Anslutningar till planomradet

Planomradet planeras att anslutas fran Géteborgsvégen, langst soderut i planomradet.
Eftersom planomradet ansluts mot statlig vag ar det viktigt att kraven pa korsning
enligt Vagar och gators utformning (VGU) uppfylls. Resultaten i kapacitetsanalysen
i kapitel 3 visar inte pa nagra framkomlighetsproblem for trafiken ar 2040 med
vanlig trevagskorsning. Med bakgrund i det samt att trafikmangderna pa
sekundarvagen &r laga rekommenderas korsningstyp A, se olika
korsningsutformningar i Figur 14.

Korsningstyp A Korsningstyp B
f— —_— e — — _:_ .-"'/ lll"-
——— - T T L e e e e ___;---_"'"J .K'-.-ﬂ\l -‘\_\h
= | pom——
| \\ ll'\ /"I : .-:"'-__
| Y T
\ | C
Ml
Korsningstyp C Korsningstyp D

Figur 14 Fyra korsningsutformningar enligt VGU.

| anslutning till planomradet planeras en pumpstation anlaggas. Pumpstationens
servicefordon behover en yta att angora pa och denna ska dimensioneras efter
typfordon Los (sopbil).
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For att i framtiden uppmuntra till hallbart resande bor anslutningar for gang- och
cykeltrafikanter till och fran planomradet ses éver. Exempelvis bor det finnas ett
trafikséakert satt att passera Almedalsvagen pa for att kunna na busshéllplatsen. Aven
gang- och cykelvagnatet mot centrala Frillesas dar skola, forskolor och busshallplats
ligger samt passager Over Goteborgsvégen rekommenderas byggas ut. Kungsbacka
kommun har genomfort en AVS for cykelvég langs Goteborgsvagen. Strackan &r
med som prioriterat objekt i Regional cykelplan 2020-2029.

4.2  Gatuutformning

| detta avsnitt presenteras utformningskrav som stalls pa anslutande vég till statlig
vag enligt VGU.

e Kaorsningsvinkeln mellan primarvégen och sekundéarvégen ska vara inom
intervallet 85-115 gon.

e Primérvégens storsta langslutning ska vara max 2,5 %. Avsteg kan géras om
det motiverats och godkants av bestéllaren, da storsta godtagbara langslutning
ar max 3,5 %.

e Vilplan ska vara minst 25 meter och luta max 2,5 % i langsgaende riktning.
Avsteg kan goras om det motiverats och godkants av bestallaren, da storsta
godtagbara langslutning for vilplanet & max 3,5 %

e Utrymmesbehov och korsningskurvor ska utformas med hansyn till kérspar
for dimensionerande fordon.

o Siktstrackan i korsningspunkten for fordon pa sekundarvagen som ska kora ut
pa Goteborgsvagen bor uppga till 140 meter, se Figur 15. Minsta godtagbara
siktstracka, som kraver Trafikverkets godkannande, ar ca 105 meter.
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Figur 15. Sikt i korsning, matt Lp. Goteborgsvagens siktkrav ar markerad med svart cirkel. Kalla VGU
figur 10.5

e Avstandet mellan cirkulationsplatsen och korsningspunkten bor vara 120
meter, dock minst 50 meter. Framtaget forslag fran exploatren uppfyller
gransvérdet 120 meter med god marginal.

e Da korsningen kommer att trafikeras av mindre trafikméngder och inte visar
pa nagra kapacitetsproblem rekommenderas att korsningen utformas som
korsningstyp A.

e Vagbredden pa den nya sekundarvagen rekommenderas att vara 6-7 meter
bred beroende pa dimensionerande trafiksituation.

Avseende anslutning till pumpstationen sa ar utgangspunkten att den ska uppfylla
samma krav avseende sikt och anslutningsvinkel som lokalvdgen, men att korbanan
inte behdver dimensioneras for métande fordon. Véandplats anordnas vid
pumpstationen och det &r viktigt att varken parkerat servicefordon eller
pumpstationen hamnar i sikttriangeln for vagen som ansluter planomradet till
Goteborgsvagen.
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4.3 Bortvalda alternativ

Att ansluta planomradet fran Almedalsvagen ar inte genomforbart pa grund av att
Trafikverket i en narliggande detaljplan stallde krav att endast en tillkommande
anslutning fick finnas till Almedalsvagen. Da den anslutningen tillfoll den andra
detaljplanen blev det uteslutet att ansluta detta detaljplansomradet till
Almedalsvagen. Darfor maste detta detaljplansomrade anslutas till Goteborgsvégen.
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5 Parkerings- och angoéringsbehov

Parkerings- och angdringsbehov for detaljplaneomradet hanteras utanfér denna
utredning.
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6 Bilagor

Bilaga A. Sammanstéllning av kapacitetsberakningar for nulaget
Bilaga B. Sammanstallning fran Trafikalstringsverktyget
Bilaga C. Sammanstélining av kapacitetsherakningar efter exploateringen



