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1 Bakgrund

Ett planprogram for Rya verksamhetsomrade i Frillesds, Kungsbacka kommun, togs fram
2015. Nu ska omrédet detaljplaneras. Planen innebér att det omrade som idag benamns
Rya ska blir nastan tre gdnger s& stort. Omradet ansluter idag till Frillesdsvagen och tanken
&r att det ska g en ny vag genom hela omradet frén Frillesdsvégen i soder till
Almedalsvégen i norr. En del av det nya planomradet ligger norr om Almedalsvégen.

I programskedet gjorde Rambéll en trafikutredning och ett trafikforslag baserat p& ett antal
antaganden. Den framsta osakerheten i deras antaganden, vilken fortfarande kvarstar, ar
vilka typer av verksamheter som kommer etablera sig i omradet. Detaljplanen ska tillata
bdde stora och sm3 fastighetsindelningar, vilket innebér att det kan skilja mycket pa antal
och typ av verksamheter.

Efter samrad for planen har utredningen kompletterats med fler analyser for att svara pa
Trafikverkets utlatande.

1.1 Beskrivning av omradet

Det har skett en férandring av planomradets storlek sen planprogrammet och Rambélls
utredningar. Omradet har utdkats bade i 6stra delarna och en yta norr om Almedalsvégen,
se Figur 1. Omradet bestdr idag framst av 8kermark och en mindre del skogsmark. Langs
den nordvdstra grénsen finns ett vattendrag.

Figur 1. Planomr8det frén planprogrammet (vitt) samt utékade delar i detaljplaneskede (cyan).

1.2 Férutsattningar for utredningen

e Det ska vara majligt att rora sig till fots och med cykel i hela omradet.
e 30 meter strandskydd frén vattendrag.

e BTA far utgéra max 60% av fastighetsytan.

e I omradet ska det ligga en atervinningscentral.
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2 Struktur for vagnat

I trafikutredningen fr&n Ramboll studerades fyra forslag pd vagnat i verksamhetsomradet,
se Figur 2. Det alternativ som foresprakades ses dverst till vanster. Det innebér en
strackning som i séder anvander befintlig vag vister om Benders for att sedan g vidare i
nordostlig riktning och ansluta till Almedalsvagen.

Figur 2. Alternativ till dragning av huvudgata genom verksamhetsomr8det. Kélla: Rya
verksamhetsomr8de - trafikférslag (2015-02-12)

Denna utredning kommer i ett forsta skede utreda hur vagens dragning kan paverka
mangden genomfartstrafik.

2.1 Nulagets resealternativ

Idag kan forare valja mellan tva alternativ for att 8ka mellan E6 och Frillesas, norra eller
s6dra végen. Den norra végen har hégre hastighetsgrdns medan den sédra vagen &r nagot
langre och passerar forbi ett skolomradde. Det bedéms inte vara mycket skillnad p8
restiderna mellan de tv8 alternativen, se Figur 3. Det bli snabbare for de som 3ker fran
cirkulationsplatsen Frillesdsvagen-Goteborgsvégen att 3ka den norra vagen och fér de som
o o . . . = . I Y o
aker fran strax dster om cirkulationsplatsen ar den sédra vagen snabbare. Dock &r det sa
liten skillnad att det troligtvis &r mer personligt fran forare till forare vilken vag de valjer.

Figur 3. Vdgen mellan E6 och Frilles8s. Kélla: OpenStreetMabs
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2.2 Framtida resalternativ

Enligt Rambélls tidigare utredning fran 2015 ska det finnas en ny vdg mellan Frillesdsvigen
och Almedalsvagen. Dragning och utformning av vagen ar inte klar men visas schematiskt
med den moérkgréna strackan i Figur 4. Den nya vagen kan forandra ruttvalet for
trafikanterna mellan Frilles8s och E6. Ett mal fér denna utredning ar att bedéma lamplig
utformning och hastighet p& véagen for att inte riskera en 6kad trafikmangd forbi skolan.
Den enda parametern som g&r att berékna &r restiden, med den nya vigen som alternativ.

Hastigheterna p8 strackorna intill verksamhetsomradet varierar fran 30 km/h och upp till 80
km/h. Det &r oként vad hastigheten blir pa den nya vigen men férmodligen mellan 40 och
60 km/h. Vagens langd ar inte heller faststallt, men antas behdva vara minst 1,05 km,
vilket motsvarar den moérkgréna strackan i Figur 4.
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Figur 4. Hastighel:sgréns i Frilles8s samt den nya vdgen (markerad mérkgrén).

Restiden ar berdknad med avseende pa hur 18ng végen &r och vilken hastigheten &r pd
vagen. P4 den nya vdgen antas det att hastigheten blir 60 km/h och att den &r 1,05 km
I&ng. Den teoretiska restiden for férarna fran A till C respektive B till C, antingen via den
nya vagen eller via cirkulationsplatsen visas i Tabell 1.

Tabell 1. Restid till punkt C

Via verksamhetsomradet 2,7
Via cirkulationsplatserna 2,4
Boende pa 6stra sidan (B-C)

Via verksamhetsomradet 1,7
Via cirkulationsplatserna 3,4

Utifran restiden bedéms att de som bor pa véstra sidan av Géteborgsvagen valjer samma
vag som tidigare till E6. Restiden via industrivdagen blir kortare for de som bor dster om
Goteborgsvagen. Dock ar restiden kortare (med férutsattningarna ovan) till och frén E6 via
Frillesdsvagen, for de som bor pa véstra sidan. En kanslighetsanalys for den nya vagen har
genomférts for att veta hur vigen kan utformas s& att restiden via cirkulationsplatsen for
de pd vistra sidan fortsatter att bli kortare &n via industrivigen. Analysen visar att samma
forutsattningar som ovan galler om hastigheten ar 60 km/h och vaglangden ar upp till 2,7
km, eller om léngden bli 1,05 km och hastigheten ligger mellan 25 km/h och 85 km/h.
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De som bor dster om skolan kommer ha stérst nytta av den nya vagen. Eftersom de inte
passerar skolan om de valjer den nya végen s utgér denna trafik inte ndgot problem. Det
kan tvart om vara sa att en del av denna trafik idag kor via cirkulationsplatserna och da
passerar skolan.

For de som bor véster om skolan blir tidsdifferensen s8 liten att det istéllet kommer att vara
upplevelsen av vagen som kommer att avgéra vilken véags om valjs. Det ar dessutom troligt
att en andel av forarna slapper av barn pa skolan innan de kdr vidare mot E6. Det innebar
att de ocksa kan antas kéra via den nya végen. Eftersom denna trafik har skolan som
delm@lpunkt s spelar det inte s stor roll for trafiksdkerheten vid skolan vilken vag de
véljer nar de aker darifran.

Som tidigare namnts ar det andra parametrar an restid som kan paverka ruttval. Dessa
parametrar &r svrare att mata och kan endast till viss det paverkas. En del &r ocksa hogst
personliga och kan ha motsatt effekt pa olika férare. Exempelvis féredrar en férare att kéra
en langre vag med hdgre hastighet medan en annan hellre kér den kortaste vagen aven om
den &r IAngsammare. Bada kan uppleva att deras védgval &r det snabbare. Det &r mer
avkopplande att kéra pa en viég med bra standard dar skyltad hastighet kan hallas utan
problem med kurvtagning, sikt eller svara méten. "Onddiga” stopp/hastighetssankningar
kan ocksa vara kénsligt, t.ex. stanna for gdende eller kébildning vid en korsning.

3 Kapacitetsanalys

Nedan presenteras antaganden, resultat och slutsats av genomférd kapacitetsanalys.

3.1 Nulagets trafik

Befintliga trafikmangder for gatorna som ligger néra det nya verksamhetsomradet
hadmtades fran Trafikverkets Nationella Vagdatabas (NVDB), se Tabell 2 (Trafikverket,
2020). Almedalsvagen har mer &n dubbelt s§ mycket trafik som Frilles8svégen och kan det
darfor antas att de flesta i Frillesds valjer att kra norra vagen.

Tabell 2. Trafikméngder fér de statliga vdgarna kring Frilles8s

Frillesdsvagen 2018 1410 9,2 %
Torstensviksvagen 2018 2120 4,7 %
Goteborgsvagen 2016 4 930 7,3 %

Almedalsvagen 2016 3670 6,5 %
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Figur 5. Maxtimmestrafik fér statliga végar kring Frilles8s (bild: OpenStreetMaps)

Vardagens maxtimmestrafik pa vintern ar beraknad utifr&n uppgifter hamtade fran NVDB,
se Figur 5. Andel tung trafik p& Almedalsvégen &r 6,5 % av ADT, men under maxtimmen &r

andelen 4,7 %. Andel tungtrafik pd E6 férbi Kungsbacka &r 13,9 % men under
eftermiddagens maxtimme ar den 11 %.

Under semestersdsongen okar trafiken med cirka 22 %, enligt arsvariationskurvan for
Almedalsvégen (Trafikverket 2020a).

3.2 Trafikalstring

Verksamhetsomrddet planeras ligga pd bdda sidor av Almedalsvéagen, en del séder om
Almedalsvégen (verksamhetsomrade 1) och en del norr om Almedalsvégen
(verksamhetsomrade 2). Verksamhetsomrade 1 &r ca 278 000 m2 och verksamhetsomrade

2 ca 22 000 m2, Kommunen planerar tillata att BTA utgoér 60 % av ytan, dvs 167 000 m?2
BTA respektive 13 000 m? BTA.

Detaljplanen reglerar inte vilken typ av verksamhet som kan tillatas i omradet eller
fordelningen mellan stérre verksamheter, smaverksamheter/hantverkare eller kontor.
Storre verksamheter alstrar minst trafik, sedan kontor och smaverksamheter/hantverkare
mest trafik. Rambadll har tidigare gjort en trafikanalys av omradet, d&r olika alternativ av
andel stérre verksamheter och smaverksamheter/hantverkare analyserades. Analysen
jamfor ocksd trafikalstring fr&n nuvarande verksamhet (Benders) och andra

litteraturstudier. Jamforelsen visade att altringsverktyget fran Trafikverket ger en betydligt

hogre alstring. For att vara pa den sékra sidan anvénds &nda vérdena fran Trafikverkets
alstringsverktyg.

Verksamhetsomrade 1
e Halften smaverksamheter (ca 83 000 m2 BTA) och halften stérre verksamheter (ca
83 000 m?2 BTA)
L]

Uppskattning av antal bilar: 12 117 bilar (ADT) (Trafikverket 2020b).
Andel nyttotrafik (av total trafik): 10 % (1 346), total 13 463 ADT
Verksamhetsomrade 2

100 % smaverksamheter

Uppskattning av antal bilar: 1 613 bilar (,3\DT) (Trafikverket 2020b).
Andel nyttotrafik (av total trafik): 10 % (179), total 1 792 ADT
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3.3 Resmoénster

Resmoénstret &r okant till och fran det férslagna verksamhetsomradet och darfor finns det
manga variabler i berakningen. Nedan listas de antaganden som anvénds i analysen.

Antaganden:

e Maxtimmen antas vara 10 % av ADT

e Eftersom maxtimmen &r pa eftermiddagen, s8 kommer fler att kéra ut frén
verksamhetsomradet. Det uppskattas att 30 % av trafiken kor in och 70 % kor ut
fran verksamhetsomrddet, och omvént pa morgonen.

e Den nya vagen anvénds inte som genomfartsvag av de bor i Frilles3s.

e Samma andel tungtrafik for alstringen i maxtimmen och som i maxtimmen pa E6
(11 %)

For verksamhetsomrade 1

e Andelen som kér till verksamhetsomradet via Almedalsvéagen eller Frillesdsvégen &r
den mest okanda faktorn i analysen. Almedalsvagen har hdgre standard och det
antas att de flesta koér den vdgen. Daremot antas trafiken som ska till
verksamheterna som ligger i sédra delen av omradet, som Benders, kéra
Frillesdsvagen. Darfér antas det att 70 % av trafiken kommer norrifr@n och 30 %
soderifran.

e 80 % av trafiken kommer fran E6/6sterifran och 20 % vésterifran

For verksamhetsomrade 2
e 80 % av trafiken kommer fran E6/6sterifran och 20 % vésterifran

Uppskattat resménster bade i formiddagens respektive eftermiddagens maxtimmestrafik
redovisas i Figur 7 respektive Figur 8.

3.4 Trafik ar 2045

Trafikvolymerna pa Almedalsvégen raknades upp med Trafikverkets upprédkningstal for EVA,
daterade 2018-04-01 (Trafikverket, 2018). Upprékningen omfattar perioden 2018-2045 och
det antas att 6kning ar linjar. Upprakningstalet for personbil ar 1,28 och for tung trafik ar
det 1,68. Trafik frAn verksamhetsomradet &r inte uppriaknad eftersom ingen ytterligare
exploatering antas rymmas langs med den nya vagen.

Foér kompletterande analyser avseende semestertrafik, anslutning till Frillesdsvagen samt
analyser i trafikplatsen pa E6 har Trafikverkets upprakningstal for EVA daterade 2020-06-
15 anvants. Dessa ar, for upprakning avseende perioden 2017-2045, 1,32 fér personbil och
1,59 for tung trafik. Tidigare analyser har inte uppdaterats med nya upprakningstal.

3.5 Metod for kapacitetanalysen

Kapacitetsanalysen &r utférd med verktyget Capcal 4.5.0.0 som bygger pd Trafikverkets
berakningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346.
Verktyget beraknar kapacitet och belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och
svangandelar. Belastningsgrad ar ett matt pa korsningens belastning i férhallande till
kapacitet. Belastningsgraden jamftérs med korsningens 6nskade serviceniva dar Trafikverket
har grénsvarden for 6nskvérd respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 3.

Tabell 3. Bedémning av serviceniv8 frén VGU Trv 2020:029.

Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0

Korsning med vajningsplikt b<0,6 b<1,0
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3.6 Anslutning till Almedalsvagen
3.6.1 Scenarier som analyseras

Korsningen till industriomrade 1 analyseras badde med eftermiddagens och med
formiddagens maxtimme. Tre utformningar av korsningen &r analyserade: en 3-
végskorsning med respektive utan vinstersvangfalt till och fran verksamhetsomrdde 1, och
en analys med cirkulationsplats. Analysen med cirkulationsplatsen har ocksd koppling norrut
till verksamhetsomrade 2, till skillnad fran de tvd andra alternativen déar
verksamhetsomrade 2 har en separat 3-végskorsning 6ster om korsningen in till
verksamhetsomrade 1, se Figur 6.

Fl6jande scenarier analyseras:

e Nulage - 2020 &rs trafikméngder

e Nulagets trafikmangder + alstring fr&n planomradet
e 2045 &rs trafik + alstring fran planomradet

e 2045 ars semestertrafik + alstring fran planomradet

Industriomrade 2

N 505 |
[ ) |

>120m
Industriomrade 1

Tva 3=vigskorsningar

Industriomrade 2

Industriomrade 1

CirkUlationsplats Y e Ny VEg
Figur 6. 3-vdgskorsningarna och cirkulationsplatsen.

3.6.2 Resultat

Trevagskorsningar

Det férsta alternativet som berdknades for verksamhetsomrdde 1 var en trevégskorsning
med ett korfalt i varje riktning i samtliga ben. For detta alternativ blir belastningsgraden
6ver 1 pa den nya végen till verksamhetsomrdde 1, bade for nuldge och &r 2045 samt bade
for féormiddags- och eftermiddagstrafik.

Med extra vanstersvangsfalt p& den nya vagen och pa Almedalsvagen &sterifran blir
belastningsgraderna enligt Figur 7 och Figur 8. Figurerna visar ocksa belastningsgraden fér
trevagskorsningen till verksamhetsomrade 2. Trevagskorsningen till verksamhetsomrade 2
kan hantera trafiken med ett kérfalt i varje riktning i samtliga ben och med trafiken aret
2045. Dock &r belastningsgraden éver 1 under férmiddagen i vanster korfalt frén
verksamhetsomrdde 1 redan med dagens trafik och alstringen fr&n verksamhetsomrade 1.

D3 belastningsgraden 6verstiger 1 redan med dagens trafik och alstringen fran
verksamhetsomrade 1 redovisas inte belastningsgrad for &r 2045 i figur. Ar 2045, kommer
belastningsgraden héjas pa alla tillfarter men den éverskrider inte 1 férutom i det vanstra
korfaltet fran verksamhetsomrade 1, precis som i analysen fér nuldget.
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1 Trafik krriktning

verksamhetsomrade 1
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ﬁ: b <10 Godtagbar belastningsgrad
i b =10 £j godtagbar belastningsgrad
0,76 ! D8 76 Trafikvolym

- Trafik karriktning

verksamhetsomrade 1

Figur 8. Trafikvolym och belastningsgrad p§ eftermiddagen fér nuldge + alstring fr8n
planomrédet.

Cirkulationsplats

Bade pd eftermiddagen och férmiddagen blir belastningsgraden under grénsvérdet for
onskvérd i alla tillfarter med cirkulationsplats, bdde med nulédgets trafik och ret 2045.
Eftersom belastningsgraden &r under grénsvardet for bada scenarierna presenteras enbart
trafikvolymer och belastningsgrad for 8r 2045 (se Figur 9).
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Figur 9. Trafikvolym och belastningsgrad med cirkulationsplats, p8 férmiddagen och
eftermiddagen 8r 2045 med alstring fr8n planomr8det.

Med 2045 ars semestertrafik blir belastningsgraden fér formiddagen respektive
eftermiddagen ocksa under grénsvérdet i alla tillfarter med cirkulationsplats (se Figur 10).

2045 \/erksaﬂmhets— 2045 \/erksaﬂmhets—
. omréade 2 . omrade 2
semestertrafik semestertrafik -
-FM EM
“J 2. v N
M ¥ i
> > > P
© o @ I
> ) > o
2 381 177 ) - 465 409 ]
3 g 3 3
E K2 & 8 E 2 o 3
<L o < O:
0 0
D ] 3G &
Verksamhets- Verksamhets-
omrade 1 omrade 1

Figur 10. Trafikvolym och belastningsgrad med cirkulationsplats, p8 férmiddagen och
eftermiddagen 8r 2045 med semestertrafik och alstring frén planomrdet.

3.6.3 Kanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomférts dar andel smaverksamheter &kas i
verksamhetsomrdde 1. Resultatet blir att en cirkulationsplats inte kan hantera 100 %
smaverksamheter/hantverkare i verksamhetsomrade 1. Viss styrning av etableringar
kommer darfor att kravas fran kommunens sida for att inte riskera kapacitetsproblem.

Om verksamhetsomrade 2 &ndras till 100 % stdrre verksamheter blir belastningsgraden
lagre men en cirkulationsplats ar andd den enda utformning som kan hantera trafiken for ar
2045. Belastningsgraden 6verstiger inte 1 dven om all trafik till verksamhetsomrdde 1 kor
via cirkulationsplatsen, istéllet for att en andel kér in i sédra delen av verksamhetsomradet
via Frillesdsvagen. Det finns manga okénda faktorer som resmonster och vilka
verksamheter som skall byggas, och resultaten ar darmed osakra.
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3.7 Anslutning till Frillesdsvégen

For industriomrdde 1 har &ven kapaciteten i den befintliga sédra korsningen, mellan Rya
industrivag och Frilles8svégen, berdknats. Utgdngspunkten for berdkningarna har varit att
befintlig utformning av korsningen bibeh3lls, vilket innebér en trevégskorsning utan ndgra
separata svangfalt. Trafikmangd med nuldgets trafik + alstringen, 2045 &rs trafik +
alstringen samt 2045 8rs semestertrafik + alstringen &r analyserad.

Analysen visar att belastningsgraden for formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimme ar under gransvardet i samtliga tillfarter for nulagestrafik + alstring (se Figur
11), 2045 8rs trafik + alstring (se Figur 12) samt 2045 ars semestertrafik + alstringen (se
Figur 13).
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Figur 11. Trafikvolym och belastningsgrad fér anslutning till Frilles8svégen for nuldgets trafik +
alstringen frén planomr8det.
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Figur 12. Trafikvolym och belastningsgrad fér anslutning till Frilles8svégen fér 2045 8rs trafik +
alstringen frén planomr8det.
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Figur 13. Trafikvolym och belastningsgrad fér anslutning till Frilles8svégen fér 2045 8rs
semestertrafik + alstringen.

3.8 Trafikplatsen vid E6

For att sdkerstélla att trafikalstringen frdn verksamhetsomradet inte pdverkar E6 har
kapaciteten beraknats fér de bdda korsningspunkterna vid av- och p&fartsramperna till E6.
Nuldgets trafik, med svéngandelar, utgar fran en trafikrakning som genomférdes under
eftermiddagens maxtimme torsdag 2021-02-04. Trafikmadngderna har kontrollerats mot
historiska matningar for att sakerstalla att paverkan fran pdgaende pandemi inte paverkar
resultatet. Trafikméngd med nuldgets trafik, 2045 ars trafik + alstring samt 2045 ars
semestertrafik + alstring ar analyserad. Resultaten visas i figur 14-17.
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Figur 14. Trafikvolym och belastningsgrad fér nuldget.
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Figur 15. Trafikvolym och belastningsgrad fér 2045 med alstrad trafik fr8n planomr8det.
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Figur 16. Trafikvolym och belastningsgrad 2045 med alstrad trafik frén planomr&det och
upprékning till semesterhégtrafik.
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Figur 17. Trafikvolym och belastningsgrad 2045 med alstrad trafik frn planomr8det och
upprékning till semesterhégtrafik. Med tv8 kérfélt frn Géteborg.
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Analysen visar att dagens utformning fungerar ar 2045 med alstrad trafik frdn planomradet.
Dock &verskrids belastningsgraden 1,0 nér upprakning for semestertrafik genomfors. Da
kravs det att avfarten fran Goteborg delas upp i tva korfalt for att undvika 6verbelastning.
Det bedéms finnas plats att géra detta som en mindre dtgard da korfaltet redan idag &r sa
brett att det, vid trafikrakningen, observerades anvandas som tva kérfalt av ménga
trafikanter.

Det bedéms dock osannolikt att hogtrafik fran planomradet, som &r arbetsplatser, och
semesterhogtrafik intraffar samtidigt s& behovet av atgarden &r oklart. Det bedéms rimligt
att avtala om att en sddan 3tgard kan genomféras vid behov om detta visar sig uppst3,
snarare an att det genomfors férebyggande. Detta for att hushalla med offentliga medel for
en atgard vars behov &r osdkert.

4 Slutsats

Restiden fran olika delar av Frilles3s till E6 skiljer sig sa lite mellan de olika alternativa
vagarna att det med stdrsta sannolikhet kommer handla med om hur varje férare upplever
végen. Det innebar att utformningen av den nya végen blir det viktiga, snarare &n hur 13ng
den ar eller vilken hastighet som géller. Eftersom vagen behdver anpassas for en hég andel
tung trafik kommer den troligen behdva vara s bred och relativt rak att den blir attraktiv
&ven for personbilar fran Frilles3s.

Det g8r ocksad att géra antagandet att trafiken kommer férdela sig mellan de olika
alternativa vdgarna beroende pa vart det &r lattast att komma fram ur kapacitetssynpunkt.
Om alla véljer den nya végen i bérjan s& kommer det ta langre tid att komma ut pa
Almedalsvégen. Det innebar att m&nga kommer att anpassa sin resvég for att det
tar/upplevs ta kortare tid.

Eftersom strackan pa végen inte paverkar trafikmangderna finns det frihet att istallet
anpassa vagen till vad som &r lampligast med hénsyn till t.ex. geotekniska férhallanden och
onskad fastighetsindelning.

Angdende kapaciteten i korsningen mellan den nya vdgen och Aimedalsvégen finns det inte
lika manga alternativ. Om planomradet ska tillata bAde sma och stora verksamheter sa ar
en cirkulationsplats den enda utformningen som ger godtagbar belastningsgrad fér r 2045.
Det finns manga osidkerheter i resménster och antaganden i analysen. Precis som med
personbilstrafiken fran Frillesds kommer trafiken till och frén verksamhetsomradet anpassa
sina vagval utifrdn var det gar smidigast att kéra. Om det blir kéer for att komma ut pd
Almedalsvagen kommer fler vélja att kora séderut via Frillesdsvagen. In till
verksamhetsomradet &r det hogersvéang fran Frillesdsvagen for den som kommer fran E6
(6sterifran) vilket gor att det kan vara lattare att ta den vagen.

Kapaciteten i korsningen med Frillesdsvagen bedéms vara godtagbar, med god marginal, i
samtliga analyserade scenarion. Ingen atgard bedéms kravas.

Kapaciteten i trafikplatsen vid E6 bedéms vara godtagbar, eventuellt med behov av en
mindre atgard dar korfaltet frAn Goteborg delas i tva korfalt for hoger- respektive
vénstersvang, for att klara semesterhtgtrafik 2045 med alstring fran planomradet.
Atgardens faktiska behov bedéms dock osakert d& hégtrafik fr&n arbetsplatser och
semesterhoégtrafik inte nddvandigtvis intraffar samtidigt.
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