Kungsbacka

Bilaga 1 — Uppdaterade analyser
som underlag for prioritering

Gang- och cykelplan 2023-2027

| foregaende gang- och cykelplan gjordes fyra analyser for att ta reda pa vilka steg
4-atgarder som ger storst nytta i relation till malbilden om cykling. Det vill saga den
faktiska bristen. Denna bilaga redogor for uppdaterade analyser i syfte att
aktualisera prioritetsordningen for utbyggnad av gang- och cykelvagnatet.

Strakets potential fér cykling

Strakets potential for pendling baseras pa en metod utvecklad av Kageson ar 20072, dar tva orters
storlek och avstand dem emellan avgor om det finns potential for pendling med cykel eller inte. Ju
stdrre ort desto langre avstand ar manniskor benagna att cykla. Avstanden redovisas i Tabell 1 och
ar det avstandet till en annan ort som ar lika stor eller storre &n den ena orten.

Tabell 1 — De angivna avstanden avser strackan mellan respektive tatorts yttre grans®

500-1 000 3
1 000-2 000 6
2 000-5 000 10
5 000-10 000 12
10 000-20 000 15
Over 20 000 20

| tabell 2 visas invanarantal i kommunens orter &r 2017 samt om forvantat antal invanare ar 2027
paverkar om hogsta avstandet forandras jamfort med nuvarande gang- och cykelplan.

1 vagverket Publikation 2007:13, Modell for regional inventering och planering av cykelvagar, Kageson 2017-01-17
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363520/FULLTEXT01.pdf

Tabell 2 — Invanarantal i kommunens orter, fetmarkerade siffror visar vilka relationer som foérandring har skett sedan forra planen.

Kungsbacka (FOP) 21960 Fortfarande Gver 20 000

Onsala | 10830 Fortfarande mellan 10 000 — 20 000 15
_ 4 880 (FOP) Troligen mellan 5000 — 10 000 12

(inklusive Olmanis och Klappa)

_ 5870 Fortfarande mellan 5000 — 10 000 12
'sar6 | 3250 Fortfarande mellan 2 000 — 5000 10
_ 3520 Fortfarande mellan 2 000 — 5000 10
“Anneberg/Alvsdker 1900 Troligen mellan 2000 - 5000 10
‘Faras™ 2300 Fortfarande mellan 2 000 — 5000 10
"Frillesds | 2320 Fortfarande mellan 2 000 — 5000 10
_ 260 Fortfarande under 500 0
_ 140 Fortfarande under 500 0

Orterna Asa och Anneberg/Alvsaker forvantas fa ett dkat invanarantal vilket medfor att det hdgsta
avstandet for potentiell pendling med cykel okar till nasta intervall, 12 km. Det innebar &nda inte att
reserelationen Asa-Kungsbacka uppfyller potential fér vardagspendling enligt Kdgesson-modellen
eftersom det faktiskt avstandet &r cirka 14 km, &ven om Klappa och Olmanés ligger ndgot narmre.

Avstanden enligt KAgesson-modellen ar baserade pa en genomsnittshastighet mellan 10 och 20
km/h. Sedan Kagesson-modellen togs fram ar 2007 har utvecklingen och forsaljningen av elcyklar
okat markant, och genomsnittlig hastighet kan darfor forvantas 6ka nagot for cykelpendlare. Darav
bedéms det &nda finnas potential for pendling med cykel mellan Asa och Kungsbacka stad vad
galler avstand. Figur 1 visar resultatet pa karta 6ver vilka kopplingar i malbilden for huvudvagnatet
som stddjs av K&dgesson-modellens potential for vardagspendling. Aven om Lunnavagen,
Géasevadholmsvéagen och Groningevagen uppfyller kriteriet sa finns alternativa kopplingar langs
Onsalavagen (befintligt), Vallbyvagen-Varbergsvagen (planerat) samt 158:an (befintligt).
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Figur 1 - Resultat av potential for cykelpendling mellan kommunens tatorter dar det inte finns gang- och cykelbana separerad fran
motorfordonstrafik idag.

Ar 2019 tog Region Halland fram en potentialstudie baserat pa var invanare i Halland bor och var
de arbetar/studerar och hur manga som potentiellt kan na sin arbets-/studieplats inom 30 minuter
till fots eller med cykel.? Se Figur 2 for sammanlagda resultat som en flodeskarta. Studien visar att
antal potentiella reserelationer nulaget &r relativt sma i stréket Asa — Kungsbacka. Hégst floden
visas vid Sardleden, Onsalamotet samt Varbergsvagen strax syd om Kungsbacka. Region Halland
planerar att uppdatera studien for kommande Regionala cykelplan med forbattringar avseende
farbarhet.

2 Region Halland, Cykelpotentialstudie fér Halland, 2019
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https://regionhalland.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=a51fe1735f284e92b0ba8636a2dce17a
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Figur 2 — Strakets potential for pendling baserat pd Region Hallands potentialstudie?

Trafiksakerhet

| foregdende gang- och cykelplan analyserades trafiksakerhet utifrdn parametrarna arsdygnstrafik
och hastighetsbegransning. Till denna plan har en 6versyn gjorts av de stréackor som lag pa
gransen mellan kvaliteterna god, acceptabel och dalig, och ingen forandring bedoms ha skett.
Vagens bredd spelar roll fér omkérningsmajligheter, det bedéms endast finnas marginella
forandringar i vagbredder jamfort med féregaende plan.

Ny olycksstatistik har hamtats fran databasen STRADA for aren 2017-2021 dar oskyddade
trafikanter varit inblandade. Covid-19 pandemin paverkade rapporteringen av olyckor fran en del
sjukhus vilket kan innebéara att det skett olyckor som inte finns inrapporterade i databasen. Det kan
darfor vara svart att dra jamforande slutsatser med de 5 féregaende arens statistik.

Kungsbacka kommun Bilaga 1 — Uppdaterade analyser som underlag for prioritering 4



Jamfort med olycksstatistiken fran foregaende plan finns det 6verlag farre rapporterade olyckor for
strackorna med undantag for nagra strackor dar det finns fler olyckor inrapporterade. De strackor
dar det under de senaste fem aren rapporterats olycka eller olyckor av mattlig till allvarlig
svarighetsgrad ar:

e Vassingsovagen (Post-Annas vag - Rode Holme)

e Olmanas Ringvag (Nasbokrokvagen - Jute Tvarvag)

e Sardleden (Madernas vag — Brondomevégen)

e Hacklehagsvagen, Gathes vag (Straveliden — Kuttervagen)
o Hobglandavéagen (Téloleden — Lerbergsvagen)

e Smarholmsvagen

De strackor dar det rapporterats in fler an 2 olyckor for de senaste fem aren oavsett skadegrad &r
foljande:

e Vassingsovagen (Post-Annas vag - Rode Holme)
o Gathes vag (Straveliden — Kuttervagen)
o GoOteborgsvagen (Bastevagen — Lurendalsvagen)

Strakets roll som skolvég

Infor framtagandet av foregaende gang- och cykelplan gjordes en inledande analys ar 2017
benamnd Cykla till skolan. Det &r en GIS-analys av forutsattningarna att ga- och cykla till skolan
som gjordes for barn i aldrarna 0 till18 ar. Utgangspunkten var kommunala skolors
upptagningsomrade och barn som inte var berattigade till skolskjuts, samt hade kortare &n 300
meter mellan hem och befintlig gang- och cykelbana. 43 lankar identifierades som en brist ar 2017
oavsett vaghallare.

Infér denna plan har en genomgang av de saknade lankarna gjorts och kompletterats med ett fatal.
| foregaende analys redovisades antal barn per meter bristande gang- och cykelinfrastruktur. |
denna uppdaterade analys redovisas istéllet totalt antal barn som forvantas fa nytta av atgarder for
gaende och cyklister langs en hel stracka. Aven barn som bor inom 300 meter till befintligt nat som
har nytta av att ansluta till saknad lank réknas. De lankar som ar i skedet projektering och
byggnation har inte tagits med da de forvantas genomforas inom planperioden.

Syftet med uppdaterad analys &r vara underlag for en steg 3-atgard i gang- och cykelplanen 2023
—2027. Atgarden gér ut pa att se 6ver mojligheten att utdka och marknadsféra ett sarskilt
vagbidrag for hojd trafiksakerhet och gang- och cykelframjande atgarder. Det sarskilda vagbidraget
infordes i kommunen ar 2020. For flera av de saknade lankarna ar motortrafikmangderna laga och
det kravs darfor inte alltid en separerad gang- och cykelbana for att klassas som trafiksaker.
Hastighetsdampande atgarder kan aven leda till hojd trafiksakerhet. En av kommunens
forutsattningar att stodja gang- och cykelstrategins riktlinje Gang- och cykelvagar till och fran skolor
ska prioriteras s att barnen kan ta sig till och fran skolan pa ett trafiksakert séatt ar att ge
vagforeningar mojlighet att séka om finansiering for denna typ av atgarder. Tanken med steg 3-
atgarden ar att se dver nuvarande bidragspott.

Den uppdaterade analysen syftar aven till att motivera vilka lankar som kommunen vill prioritera
langs statligt vagnat i arbetet med kommande Regional cykelplan. | Figur 3 och
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Tabell 3 visas resultatet av analysen.

Saknade lanken langs Olmevallavagen vid Klappa &r ett framtida behov som tillkommer nar
pagaende detaljplaner realiseras. En forskola och totalt cirka 250 bostader planeras for i
kommande exploateringsomraden. Enligt 1.3 Avgransningar for gang- och cykelplanen sé ska

behov inom exploateringsomraden hanteras inom varje detaljplan med stod av riktlinjer i gang- och
cykelstrategin.
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Figur 3 — Karta dver saknade lankar enligt skolvagsanalys.
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Tabell 3 — Lista 6ver saknade lankar och antal barn per lank enligt skolvagsanalys

Vagnamn

Hastighets-

Vaghallare

Antal barn

Olmanas ringvag norrut

Vassingsodvagen

Buerdsvagen — Lunnavagen sodra
Bratasvagen- Rahagsvagen
ROrmostvéagen

Dragsvagen

Olmans ringvéag sodra

Hacklehagsvéagen

Hultavagen - Mossvagen

Brackavéagen

Langenasvagen

Torredsvagen

Olmevallavagen Klappa/Stockalid (kommande
exploatering)

Gallingevagen nordvast

Vattasvagen- Grappasvagen- Orrekullevagen
Agnsjodalsvagen

Goteborgsvagen norrut-Borekullavagen
Forlandavagen

Lunnavagen

Varbergsvagen norr om Asa
Sanddvagen - Bossdvagen
Asserdalsvagen

Frillesasvagen
Géasevadholmsvagen-Hjalmbergsvagen
Hagenvagen — Kullsviksvagen-Kallevagen
Alvsékers byvag - Ringlatorpsvagen
Bréndomevagen

Gallingevagen, Forlandavagen - Hallenvagen
Hanalsholmevagen

Tralvagen till Kallasvagen

Myravagen

Nasbergsvagen

Soderasvagen

Gustav Alberts vag

Stockaredsvéagen

Hallingsjovagen, Hoglandavagen — Hjalm
Kyrkobolsvagen norrut

Lunnavéagen norra

Groningevagen vasterut

Kilandsavagen

Smarholmsvagen

Hoglandavéagen
Mabovagen-Torstaredsvagen

Malpunktsanalys

40
30/50
30/50

30

50

30

40

50

30

30

30

50

50

80
30
50
70
70
70
80
70
50
70
70
30
70
70
70
70
30
70
50
70
30
70
70
70
50/70
70
70
40
70
70

enskild/statlig
statlig

enskild/statlig
enskild
enskild
statlig
statlig
statlig
enskild
enskild
enskild
enskild
statlig

statlig
enskild
enskild
statlig
statlig
statlig
statlig
enskild/statlig
enskild
statlig
statlig
enskild
enskild/statlig
statlig
statlig
statlig
enskild
statlig
enskild
enskild
enskild
statlig
statlig
enskild
statlig
statlig
enskild
statlig

kommunal/statlig

statlig

260
254
244
223
187
182
181
155
155
154
145
144

Vantar minst
100 barn
83
81
75
73
73
70
68
65
65
65
62
60
59
57
57
57
54
54
53
50
47
43
42
34
29
26
23
23
22
6

Denna analys har inte uppdaterats da tidigare analys beddéms vara aktuell. Ny infrastruktur for
gaende och cyKlister till nya exploateringsprojekt ska beaktas i samband med detaljplanering.

Kungsbacka kommun
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