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Belastning och framkomlighet

Nulage, maxtimme em

Kort sammanfattning:

| nulaget beraknas det under eftermiddagens maxtimme uppsta koer pa nagra centrala
gator pa Kungsgatan/Storgatan/Vallgatan och Varlavagen. Det berdknas ocksa bli kder pa
avfartsrampen pa vag E6/20 vid trafikplats 59.

Flertalet korsningar berédknas ha acceptabel kapacitet men framfor allt korsningen
Varlavagen/Storgatan och korsningen péa sodra sidan av trafikplats 59 beréknas ha for lag

kapacitet.

Teckenforklaring

O God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8
Acceptabel framkomlighet

O belastningsgrad 0,8-1,0
| mest belastad tillfart

Dalig framkomlighet
O belastningsgrad >1,0
I mest belastad tillfart

mm=  Maxlangd ko6 (90-percentil*)
Troliga foljdkoer**

O
A
L]

Cirkulationsplats
3-véagskorsning
4-vagskorsning

* 90-percentil innebar att under 90% av
maxtimmen ar kéerna kortare an redovisad
kolangd.

** Troliga foljdkoer ar kder som bedéms uppsta pa
grund av otillracklig kapacitet i intilliggande
korsningar.

Kungsbacka trafikanalys
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Belastning och framkomlighet
Prognosstyrd nara framtid ar 2027, maxtimme em

Kort sammanfattning:

| scenario prognosstyrd nara framtid ar 2027 beréknas det under eftermiddagens
maxtimme uppsta koer pa Arendalsleden, Varlavagen, Varbergsvagen,
Kungsgatan/Storgatan/Vallgatan och vag E6/20. Kéerna bedéms ocksa leda till foljdkoer pa
omkringliggande vagnat.

Néastan halften av de berdknade korsningarna beraknas fa for lag kapacitet i scenario nara
framtid ar 2027.

| detta scenario forutsatts att boende och arbetande i Kungsbacka stad anvander bil i
samma utrdckning som i nulaget samt infrastruktur enligt nara framtid.

Teckenforklaring

@ God framkomlighet * 90-percentil innebar att under 90% av

belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
O belastningsgrad 0,8-1,0
| mest belastad tillfart

Dalig framkomlighet
(] belastningsgrad >1,0
I mest belastad tillfart

mm=  Maxlangd ko6 (90-percentil*)
Troliga foljdkoer**

(O Cirkulationsplats
/\  3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

maxtimmen ar kdéerna kortare an redovisad
kolangd.

** Troliga foljdkoer ar kder som bedéms uppsta pa
grund av otillracklig kapacitet i intilliggande
korsningar.

Kungsbacka trafikanalys
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Behov att minska trafiken
Prognosstyrd nara framtid ar 2027, maxtimme em

Kort sammanfattning:

For att alla korsningar enligt utformning i nara framtid skall ha tillracklig kapacitet
(belastningsgrad 0,9) ar 2027 behover trafiken enligt prognosstyrd framtid minskas med
upp till 26 %.

| scenario prognosstyrd nara framtid ar 2027 forutsatts att boende och arbetande i
Kungsbacka stad anvander bil i samma utrackning som i nulaget samt infrastruktur enligt
nara framtid.

Minskning av trafik kan gbras genom att resor som i dag goérs med bil dverfors till mer
hallbara fardsatt som gang, cykel och kollektivtrafik. Aven en lagre befolkningsokning, till
foljd av en lagre exploatering, skulle leda till lagre trafik.

Teckenforklaring

Ingen forandring av trafik Farger pa symbolerna redovisar hur mycket (i %)
_ _ trafiken behdver minskas fran scenario

Minskad trafik med 1 —10 % prognosstyrd nara framtid &r 2027 fér att

Minskad trafik med 11 — 20 % korsningar enligt utformning i nara framtid skall fa

_ _ belastningsgrad 0,9.
Minskad trafik med 21 — 30 %

Minskad trafik med 31 — 40 %
Minskad trafik med 41 — 50 %
Minskad trafik med 50 — 61 %

Cirkulationsplats
3-véagskorsning

OO @00 O00@0

4-vagskorsning

Kungsbacka trafikanalys
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Belastning och framkomlighet
Viljestyrd nara framtid ar 2027, maxtimme em

Kort sammanfattning:

| scenario viljestyrd nara framtid ar 2027 beraknas det under eftermiddagens maxtimme
uppsta koer pa Arendalsleden, Varlavagen, Kungsgatan/Storgatan/Vallgatan och
avfartsramper till vag E6/20. K6erna bedoms ocksa leda till foljdkoer pa omkringliggande
vagnat.

Ungefar en tredjedel av de berdaknade korsningarna beraknas fa for I1ag kapacitet i scenario
viljestyrd nara framtid ar 2027.

Det ar endast fyra ar till ar 2027 och manga atgarder som kravs for att forandra
resebeteendet beddms inte vara pa plats till ar 2027. | viljestyrt scenario nara framtid ar
2027 har darfér en nagot mindre forandring i resebeteende per ar antagits (jamfort med

<] viliestyrt scenario ar 2050) och andelen resor som gérs med bil har antagits minska med 5
@) % fran dagens 57 % till 54 % ar 2027. For genomfartstrafik antas samma resebeteende
som i nulaget.
| O Kungsbacka
" Gimbyaad Oy O
Ombyggd{} . Teckenfdrklaring

I} 0 God framkomlighet * 90-percentil innebar att under 90% av

belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
QO belastningsgrad 0,8-1,0
| mest belastad tillfart

Dalig framkomlighet
@ belastningsgrad >1,0
I mest belastad tillfart

mm=  Maxlangd ko6 (90-percentil*)
Troliga foljdkoer**

(O Cirkulationsplats
/\  3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

maxtimmen ar kdéerna kortare an redovisad
kolangd.

** Troliga foljdkoer ar kder som bedéms uppsta pa
grund av otillracklig kapacitet i intilliggande
korsningar.

Kungsbacka trafikanalys

Datum: 2023-10-24

Norconsult 0:0
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Belastning och framkomlighet
Prognosstyrd framtid ar 2050, maxtimme em

Kort sammanfattning:
| scenario prognosstyrd framtid ar 2050 beraknas det under eftermiddagens maxtimme bli
kder pa vagnatet inom hela Kungsbacka stad samt pa vag E6/20.

Det beraknas bli for 1ag kapacitet i nasta alla korsningar och manga korsningar beraknas bl
sa 6verbelastade att ingen trafik kan passera vilket innebar att trafiksystemet bryter
samman.

Kderna kommer sannolikt att ta flera timmar att avveckla.

| detta scenario forutsatts att boende och arbetande i Kungsbacka stad anvander bil i
samma utrdckning som i nulaget samt infrastruktur enligt nara framtid.

Teckenforklaring

* 90-percentil innebar att under 90% av
maxtimmen ar kéerna kortare an redovisad
kolangd.

0] God framkomlighet
belastningsgrad <= 0,8

Acceptabel framkomlighet
O belastningsgrad 0,8-1,0

i mest belastad tillfart ** Troliga foljdkoer &r koer som bedéms uppsta pa

grund av otillracklig kapacitet i intilliggande

Dalig framkomlighet korsningar.

@ belastningsgrad >1,0
| mest belastad tillfart

Py Overbelastad, ingen
framkomlighet

mmm  Maxlangd ko (90-percentil*)
Troliga foljdkoer**

(O Cirkulationsplats
/\  3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

Kungsbacka trafikanalys

Datum: 2023-10-24 Norconsult 0:0
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Ytansprak korsningsutformning
Prognosstyrd framtid ar 2050, maxtimme em
Kort sammanfattning:

Fem korsningar beréknas inte klara tillracklig kapacitet trots maximal utformning med
cirkulation med dubbla koérfalt och fria hbgerkorfalt.

Tre andra korsningar beréknas behovas byggas om till annan utformningstyp for att klara

tillracklig kapacitet.

| detta scenario forutsatts att boende och arbetande i Kungsbacka stad anvander bil i

samma utrackning som i nulaget.

Teckenforklaring

Forandring av antal korfalt
Ingen justering av storlek
Okar med 1 — 49 %

Okar med 50 — 99 %

Okar med 100 % eller mer

Kapacitet otillracklig trots
maxalternativ pa utformning**

Ombyggnad till annan
utformning kravs***

Cirkulationsplats
3-vagskorsning

OO O @ @000

4-vagskorsning

Storlek pa framtida korsning

O Framtida storlek pa korsning
cirkulation med ett korfalt.

O Framtida storlek pa korsning
motsvarande maxalternativ*.

Forandring av korfalt pa stracka

Forandring i antal korfalt
enligt farg ovan

Farger pa symbolerna redovisar hur stor forandring
av utformningen som kravs jamfort med nulaget.

Storleken pa symbolerna redovisar vilken storlek
pa korsningens framtida utformning som kravs.

Berakningar ar gjorda pa vilken utformning av
korsningarna som kravs for att klara
belastningsgrad = 0,9.

* Storleken pa utformningen av korsningarna har
utdkats succesivt till som stérst en maximal
utformning motsvarande cirkulation med dubbla
korfalt genomgaende samt friliggande hogerkorfalt
i samtliga till- och franfarter.

** FOr nagra korsningar beréknas inte den
maximala utformningen med dubbla korfalt och fria
hogerkorfalt racka till for att fa tillracklig kapacitet.

*** | nagra korsningar kravs ombyggnad till annan
utformningstyp for att fa tillracklig kapacitet.

Kungsbacka trafikanalys

Datum: 2023-10-24

Norconsult 0:0
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Behov att minska trafiken
Prognosstyrd framtid ar 2050, maxtimme em

Kort sammanfattning:

For att alla korsningar enligt utformning i nara framtid skall ha tillracklig kapacitet
(belastningsgrad 0,9) ar 2050 behover trafiken enligt prognosstyrd framtid minskas med

upp till 61 %.

| scenario prognosstyrd framtid ar 2050 forutsatts att boende och arbetande i Kungsbacka
stad anvander bil i samma utrdckning som i nulaget samt infrastruktur enligt nara framtid.

Minskning av trafik kan gbras genom att resor som i dag goérs med bil dverfors till mer
hallbara fardsatt som gang, cykel och kollektivtrafik. Aven en lagre befolkningsokning, till
foljd av en lagre exploatering, skulle leda till lagre trafik.

Teckenforklaring

Ingen forandring av trafik
Minskad trafik med 1 — 10 %
Minskad trafik med 11 — 20 %
Minskad trafik med 21 — 30 %
Minskad trafik med 31 — 40 %
Minskad trafik med 41 — 50 %
Minskad trafik med 50 — 61 %

Cirkulationsplats
3-véagskorsning

OO @00 O00@0

4-vagskorsning

Farger pa symbolerna redovisar hur mycket (i %)
trafiken behover minskas fran scenario
prognosstyrd framtid &r 2050 for att korsningar
enligt utformning i nara framtid skall fa
belastningsgrad 0,9.

Kungsbacka trafikanalys
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Belastning och framkomlighet
Viljestyrd framtid ar 2050, maxtimme em

Kort sammanfattning:

| scenario viljestyd framtid ar 2050 beraknas det under eftermiddagens maxtimme uppsta
kder pa Arendalsleden, Varlavagen, Kungsgatan/Storgatan/Vallgatan och Saréleden, samt
pa delar av vag E6/20, Varbergsvagen och Inlagsleden. Koéerna bedéms ocksa leda till
foljdkoer pa omkringliggande vagnat.

Ungefar halften av de berdknade korsningarna beréknas fa for 1ag kapacitet i scenario
viljestyrd framtid ar 2050.

Enligt GRs K2020 mal skall 40 % av alla motoriserade resor goras med kollektivtrafik ar
2025. Kungsbackas tekniska ndmnd har beslutat att 11 % av alla resor skall géras med
cykel ar 2027. Forutsatt dessa antagna mal samt ett fortsatt arbete mot hallbara resor sa
har andel resor med start- eller malpunkt inom Kungsbacka stad som gors med bil antagits
minska med 40% i viljestyrt scenario. FOr genomfartstrafik har andelen resor som gérs med
bil antagits vara samma som i nulaget.

Teckenforklaring

O God framkomlighet * 90-percentil innebar att under 90% av
belastningsgrad <= 0,8 maxtimmen ar kderna kortare &n redovisad
Acceptabel framkomlighet kolangd.

QO belastningsgrad 0,8-1,0
i mest belastad tillfart ** Troliga foljdkoer ar kber som bedoms uppsta pa
Dé&lig framkomlighet grund_ av otillracklig kapacitet i intilliggande

@ nbelastningsgrad >1,0 korsningar.

I mest belastad tillfart
mm=  Maxlangd ko6 (90-percentil*)
Troliga foljdkoer**

(O Cirkulationsplats
/\  3-vagskorsning
[ ] 4-vagskorsning

Kungsbacka trafikanalys
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