Belastning och framkomlighet
Prognosstyrd framtid ar 2032, maxtimme em

| scenario prognosstyrd framtid ar 2032 beraknas det under eftermiddagens maxtimme
uppsta koer pa delar av Arendalsleden, Tololeden, Stora Backsleden, Sardleden,
Varbergsvagen, Kungsgatan/Storgatan/Vallgatan och vag E6/20. Kéerna bedéms ocksa
leda till langa foljdkder pa omkringliggande vagnat.

Ungefar halften av de beréaknade korsningarna beraknas fa for lag kapacitet i scenario
prognosstyrd framtid ar 2032.

| detta scenario forutsatts att boende och arbetande i Kungsbacka stad anvander bil i
samma utrdckning som i nulaget. Gallande infrastruktur forutsatts att Arendalsleden och
Varlavagen byggs ut fran nuvarande 2 till 4 korfalt (pa strackor enligt bild), samt att
Forsvagens forlangning byggts ut och aven att vastra sidan av trafikplats Saromotet (tpl 60)
byggts om jamfort med scenario nara framtid ar 2027.
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Belastning och framkomlighet
Prognosstyrd framtid ar 2032, maxtimme em
enbart kollektivtrafik pa Borgméastarebron

Om Borgmastarebron enbart ar 6ppen for kollektivtrafik i scenario prognosstyrd framtid ar
2032 beraknas trafiken 6ka pa Kungsgatan/Storgatan/Vallgatan. Korsningen
Varbergsvagen och Storgatan samt korsningen Varlavdgen och Kungsgatan beraknas inte
klara den 0kade trafiken. Det leder troligen till langre foljdkder i omkringliggande vagnat.

Aven i detta scenario forutsatts att boende och arbetande i Kungsbacka stad anvander bil i
samma utrdckning som i nulaget.

Teckenforklaring

God framkomlighet * 90-percentil innebar att under 90% av
© belastningsgrad <= 0,8 maxtimmen ar kderna kortare &n redovisad
kélangd.

Acceptabel framkomlighet
O belastningsgrad 0,8-1,0

** - T & s I’ s . o o
i mest belastad tillfart Troliga foljdkoer &ar kder som bedéms uppsta pa

] grund av otillracklig kapacitet i intilliggande
Dalig framkomlighet korsningar.

@ belastningsgrad >1,0
I mest belastad tillfart

PS Overbelastad, ingen
framkomlighet

mmm  Maxlangd ko (90-percentil*)
Troliga foljdkoer**

(O Cirkulationsplats
/\ 3-vagskorsning
[] 4-vagskorsning

Kungsbacka trafikanalys

Datum: 2023-08-22 Norconsult 0:0




Norconsult 2023-08-22

Prognosstyrd framtid ar 2032, maxtimme em

Bro fran Hamntorget enkelriktad vasterut

Kort sammanfattning:

Trafiken beraknas minska nagot pa Vastergatan samt pa en stracka pa Vallgatan
och i stallet 6ka pa den nya bron samt pa Sj6allén och Svangatan/Kollavagen. Det
beraknas inte bli nagra direkta forandringar i framkomlighet jamfért med utan den
nya bron férutom i korsningen Vastergatan och Vallgatan. Denna korsning beraknas
fa nagot battre framkomlighet (belastningsgrad 0,76 jmf med 0,96) med den nya
bron och kderna pa Vastergatan beraknas minska fran 160 m till 40 m.

Prognosstyrd framtid ar 2032, maxtimme em

Dubbelriktning av Vastergatan

Kort sammanfattning:

Korsningen Vastergatan och Vallgatan beraknas fa forsamrad framkomlighet
(belastningsgrad 1,02 jmf med 0,96) om det gors dubbelriktad eftersom det beraknas
bli langre kéer (270 m jmf med fér 160 m) pa Vastergatan for trafik som skall norrut
till Vallgatan. Detta beror framfor allt pa att det endast blir ett norrgaende korfalt pa
Vastergatan om den dubbelriktas.
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