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1 Sammanfattning

Kungsbacka kommun och regionen vaxer vilket genererar ett 6kat godsfldde. I
kommunen pagar arbete med att ta fram en fordjupad dversiktsplan samt en
trafikstrategi fér Kungsbacka stad. Vagledande &r mal om att bli en framkomlig och
miljémaéssigt hallbar stad.

Utdéver kommunens mal &r regionala och nationella hallbarhetsmal viktiga
planeringsparametrar i ett framtida Kungsbacka dar fler trafikanter och transporter
delar pa trafiksystemet. Om nationella mal baserade p& Agenda 2030 ska uppnas
innebér det att vaxthusgasutslapp fran inrikestransporter behdver minska med minst
70 procent till ar 2030 jamfort med ar 2010. Sverige som helhet behdver bli
klimatneutralt till 8r 2045.

For att uppna malen kravs omfattande dtgarder inom flera omraden. Atgarderna
behdver drivas igenom skyndsamt och den kommunala planeringsprocessen behdver
tidsmassigt komprimeras.

For att realisera det foresldr den har utredningen ett antal strategier och atgarder
fordelade pd vad som bedéms nédvandigt och gorbart pd kort tid med bortre grans ar
2030, samt pa langre sikt till 2050.

Strategier och atgarder tar, utéver beskrivna mal, avstamp i beskrivning av nuldge
samt en framtidsspaning. Strategier och atgarder redovisas i sin helhet i kapitel 6 och
sammanfattas punktvis per malar 2030 respektive 2050 i kapitel 7. Begrepp som
anvands i utredningen ar sammanstallda i en lista och redovisas i kapitel 9.

Atgarder som foreslds pd kortare sikt handlar till stor del om att mojliggora
omstélining pa langre sikt. P8 kortare sikt foreslas (i urval att) utreda méjlighet och
nytta for distributionsfordon att anvanda utvalda kollektivtrafikkorfalt, att anvanda
geostaket pa utvalda centrala strak, att infora miljozoner p& dylika strak kopplade till
geostaket samt att utreda méjlighet till varuleveranser pa olika tider av dygnet. Vid ny
central bebyggelse av blandstad bedéms det gynnsamt att planera for bullersdkrade
garage dar lossning och lastning av gods kan ske dygnet runt och dar leveranser och
borttransportering av avfall kan optimeras. Atgarder som féreslas realiseras p& kort
sikt ar aven (i urval) att etablera ett eller flera cityndra distributionscenter for
samordnade varutransporter och avfall, att initiera pilotprojekt fér godsleveranser via
LEFV - Light (Electric) Freight Vehicle i centrala Kungsbacka samt mdjlighet att
anvénda gang- och cykelstrdk for dylika leveranser. Aven samlastningscentraler i
centrala stadens utkant i anslutning till befintliga noder féreslar samt att beakta behov
av utbyggnad av energihubbar fér laddning/tankning av el och gas for tunga fordon,
vilket saknas idag. I det ingar utredning av framtida effektbehov i elnétet.

AFRY féreslar dven att utreda kapacitet pa befintliga tvargdende lankar tvars
jarnvagssparen och eventuella behov av optimering och/eller ny ldnk samt att utreda
mojlighet och nytta att utnyttja Kungsbackadn for gods, till exempel for avfall och
dtervinning. Atgarderna skulle, i de fall de bedéms vara samhallsekonomiskt och
miljomassigt gynnsamma, foresld genomféras pa langre sikt.

Eftersom godsagares behov och agenda inte styrs eller ags av kommunen bedémer
AFRY att det ar av storsta vikt att snarast initiera plattformar fér samarbete med
naringslivet och att initiera testpilotprojekt. Lika viktigt beddms samarbetet med
Region Halland, Vastra Gotalandsregionen, Goéteborgsregionen och Trafikverket vara
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for att pa langre sikt bevaka och driva fragor som bedéms ha potentiell inverkan pa
hallbar godsutveckling och miljé i centrala Kungsbacka. Exempel pd dylika fragor &r
utveckling av E6/E20 elektrifierad vag, ev. utbyggnad av BK4-ndtet och dess
konnektivitet till det kommunala vagnatet, samt att pa sikt planera for att en av
Kungsbackas tagstationer med anslutande kommunal mark planléggs foér godslogistik.
For beslut om vilken station i Kungsbacka som skulle vara lamplig kravs en utredning.
Inom ramen for den har utredningen bedéms det dock som sannolikt att en inte
obetydlig andel av det godset skulle behdva planeras for logistisk rutt, samlastning och
leverans till verksamheter och boende i centrala Kungsbacka.

En sammanfattning av utredningens resultat &r att det inte racker att enbart satsa pa
ett transportsatt eller en teknikutveckling for att méjliggéra hallbara godstransporter.
Planering for flera transportsatt och tekniker behdver ske samtidigt. Méjlighet att
vidareutveckla befintlig och/eller ny infrastruktur behdver sakerstallas i flera
dimensioner. Plats, yta, tid och juridik &r dimensioner som behéver vidareutvecklas
eller snarare kontinuerligt omstruktureras i takt med pagdende teknikutveckling.
Né&ringslivets behov av ett robust och konkurrensmaéssigt hallbart transportsystem
behdver kontinuerligt beaktas.

For att underlatta planlaggningsprocessen enligt godsutveckling beskriven ovan
foreslds att en ny digitaliseringsstrategi med samma malar som éversiktsplanen
snarast tas fram for att uppfylla mal och fér att olika aktérerna ska kunna utveckla
samverkande I6sningar.

I en ny digitaliseringsstrategi rekommenderas mal om att Kungsbacka kommun, likt
andra stader, ska utveckla en digital tvilling for att pa sikt bli en s kallad smart stad.
Aven tillhandahallande av 6ppna data, likt grannkommunen Géteborg, rekommenderas
for att 6ka mdjligheten att samverka och samplanera med andra aktérer som driver
den hallbara utvecklingen framat. En digital tvilling skulle inneb&dra méjlighet att testa
konsekvenser av olika utvecklingsméjligheter i en, pd langre sikt, tekniskt oviss
framtid.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

Kungsbacka kommun véxer genom en stor inflyttning och véntas 6ka fran nuvarande
cirka 85 000 invanare till 130 000 invdnare ar 2050.! Mer &n hélften av alla nya
bostader i kommunens 6versiktsplan frdn 2021 &r férlagda i Kungsbacka stad, se Figur
1. Har planeras dven for utékad kommunal service, verksamheter och arbetsplatser
vilket tillsammans med 6kat antal boende vantas ge dkat tryck pa det befintliga
vagsystemet.

Fler boende i centrumkarnan genererar 6kat godsfléde i form av mat- och
varuleveranser, samt avfallstransporter. Dessa transporter maste samsas med annan
trafik pa redan befintlig infrastruktur. Infrastrukturen maste darfor nyttjas pa ett
effektivare satt.

I kommunen pagar arbete med att ta fram en férdjupad Gversiktsplan och en
trafikstrategi med planeringshorisont ar 2050. Den har utredningen &r ett av flera
underlag till handlingarna och beskriver férutsattningar och strategier foér hallbar
framkomlighet fér naringslivets transporter och 6vrig tung trafik.

Lygnern

Kungsbackafjorden

Figur 1. Utvecklingsomr&den fér Kungsbacka, hdmtad fr8n Kungsbackas digitala éversiktsplan
2022.

! Kungsbacka kommuns éversiktsplan 2021, hamtad 220916 pa:
https://kungsbacka.se/download/18.68e39ecb17ede8bc2d977e3/1644502120862/%C3%96versiktsplan®%20-
%20textinneh%C3%Ab5Il. pdf
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2.2 Syfte och mal

Syftet med utredningen ar att den ska fungera som ett av flera underlag i formandet
av den fordjupade dversiktsplanen och trafikstrategin for Kungsbacka stad.
Utredningen ska kartldgga nuldge och ge forslag pa strategier och inriktning avseende
ndringslivets transporter som behdvs fér att Kungsbacka ska kunna utvecklas mot en
hallbar stad ar 2050.

Malet &r att redogdra fér en nuldges- och framtidsanalys avseende godstransporter i
Kungsbacka. Utifrdn kommunens malbild presenterar rapporten darefter ett antal
strategier. Utéver kommunens malbild &r Agenda 2030 samt nationella och regionala
hallbarhetsmal vagledande.

2.3 Metod

Insamlande av data har skett via inventering av politiska mal och beslutsdokument,
forskningsrapporter och artiklar, befintlig transport- och godsdata samt via dialog och
workshop med representanter fran naringslivet och kommunen2. Bedémning av
underlagets relevans har utgatt fr&n potential att uppfylla politiska mal enligt angivna
kallor samt utifran expertkompetens och tidigare erfarenhet.

Resultatet fran workshopen har utgjort ett av flera underlag i godsanalysen och
framtidsanalyser och bifogas som Bilaga 1, Bilaga 2 samt Bilaga 4. Redovisade
uppgifter frdn workshopen har bedémts relevanta att beakta vid fortsatt
planeringsarbete for hallbar godshantering.

Féretag i Kungsbacka vars godsfléden ligger till grund for studien tillhandahdlls av
Kungsbacka kommun, se Bilaga 3.

2.4 Avgransning

Utredningen utgar till stor del frén underlag tillhandahallna av bestéllaren samt
synpunkter och information som framforts av naringslivets representanter vid
workshop.

Utredningen omfattar tre delar; nuldge, framtid och malbild. Den geografiska
avgransningen for samtliga delar av utredningen ar Kungsbacka stad, se Figur 2
nedan. For att forsta floden till och frén omradet ingdr &ven till viss del beskrivning av
kopplingar till strak och noder utanfér utredningsomradet.

2 En inledande digital workshop hélls 20220522
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Figur 2. Geografisk avgrdnsning Kungsbacka stad.

2.5 Forutsattningar

Kungsbacka kommun planerar att fortata i centrala Kungsbacka dar det redan finns
bebyggelse.

Under tiden som utredningen tagits fram har parallellt arbete med att ta fram en
trafikprognos for 2030 och 2050 pagatt i ett annat forum. Trafikprognosen har inte
fardigstallts inom tidsramen fér denna utredning.

En férutsattning for utredningen har darfor varit att inte redovisa eller beskriva
framtida trafikfldden, varken dvergripande eller i detalj per trafikslag och lank i
trafiksystemet. En angiven forutsattning har i stéllet varit att utgd fran befintligt
vagnat utan nya lankar eller tillkommande gatuutrymme och med ett trafikflode dar
utrymmet utnyttjas p& maximal kapacitet3. I praktiken innebér det ett antagande om
att befintligt gatuutrymme kommer att behéva delas av ett 6kat antal trafikanter.

3 Enligt méte med Kungsbacka kommun 20220907
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3 Nuldgesbeskrivning

3.1 Inledning

Sveriges befolkning vaxer och tillvéxten vantas bli stérst i redan befolkningstata
regioner. Konsumtion driver pa transporter av varor, vilka darfor vantas oka till just
dessa omraden, omrdden som redan idag brottas med negativa konsekvenser av
transporter sdsom buller, trangsel och utsléapp.

Behovet av effektiva transporter &r stort da transporten har en stor paverkan pa
konkurrenskraften. Men med pagdende samhélls- och klimatutveckling bestdr méjligt
mervarde inte endast av kostnadseffektivitet. Varden som klimatneutralitet,
yteffektivitet och réattidighet far allt stérre betydelse fér transportplaneringen.

De allra flesta av naringslivets transporter inom landet g@r med lastbil. I urbana
omraden &r transporter med lastbil helt dominerande med de fér- och nackdelar som
det innebé&r. Godstransporter med tunga lastbilar star generellt fér upp till 5 % av
fordonsrérelserna i stader. Inkluderas aven annan motortrafik som levererar gods
och/eller ingdr i naringslivets végtransporter bedéms andelen vara &n hégre, mellan
10-15 %.

Med sitt geografiska ldage séder om Goéteborg dr Kungsbacka en del av storgéteborg
samtidigt som kommunen tillhér Hallands |&n. Vastkuststrdket, ett strak for person-
och godstransport, 16per genom Kungsbacka. Véstkuststraket ar ett centralt
transportstrak fér néringslivets transporter i Sverige, i vilket en stor del av den
svenska importen och exporten passerar. Godstrafiken pa Véstkustbanan och
lastbilsflddena pad E6 &ar betydligt stérre &n i samtliga andra regionala transportstrak.
De mellanregionala flédena &r stérst till och fran Vastra Gétaland och Skéne. God
framkomlighet och tillgénglighet i Vastkuststraket ar darfor av stor vikt for
naringslivets transporter i Sverige, inte bara fér Halland.

I Halland star transportsektorn fér 67 procent av koldioxidutslappen i ldnet.5

Kungsbacka kommun ar en expansiv kommun i en stor arbetsmarknadsregion. Idag
gar det huvudsakliga pendlingsflédet fran boende i Kungsbacka till arbetsplatser i
Goteborg. Med fler verksamheter och arbetsplatser i Kungsbacka planerar staden fér
att pendlingsstrommarna i framtiden kommer att bli mer dubbelriktade®. Fler
verksamheter och arbetsplatser medfér ocksa ett dkat flode av godstransporter.

3.2 Naringsliv i Kungsbacka

Kungsbacka kommun har en relativt liten tillverkningsindustri och en vaxande
tjanstemarknad?. Det finns inte ndgon industri som dominerar eller ndgon annan
arbetsgivare som ar dverlagset stérst. I Kungsbacka kommun finns det drygt 10 000
aktiva féretag som ar verksamma inom nastan 600 olika branscher. Handeln som &r
bdde detalj- och partihandel, tillsammans med olika tjdnsteféretag, bygg, fastigheter

4 Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 Transportinfrastruktur for en hallbar
utveckling. Region Halland. 2021-09-28.

5 Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 Transportinfrastruktur fér en hallbar
utveckling. Region Halland 20210928.

6 Kommunstyrelsen TEXTINNEHALL TILL OVERSIKTSPLAN. Kungsbacka kommun 2021-09-15

7 Néaringslivets transporter i Halland - Nulége och framtidsutblick, Region Halland. 2016
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och service &r de storsta branscherna i Kungsbackas lokala naringslivé, De mest
verksamhetstita omradena i Kungsbacka stad visualiseras i Figur 3.
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Figur 3. Oversiktskarta av verksamhetsomr8den i Kungsbacka stad.

Nedan sammanstalls de olika kategorierna av verksamma aktérer inom Kungsbackas
naringsliv. Urvalet representerar en samlad bild av de olika verksamhetstyperna som

ar dominerande i Kungsbacka.
Deponi, avfall, distribution och &tervinning

e I Klovsten finns féretag inom transport- bygg- och anlaggningsbranschen.
Féretag som formedlar maskintjanster hyr ut containrar och levererar
biobrénsle. Ett par féretag hanterar dven atervinning av avfall i

8 http//kungsbacka.se/féretagande-och-jobb-/starta-och-driva-foretag/naringslivsfakta

10
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klovstensomrddet. Har samlas avfall och restprodukter fran naringslivet och
hushallen in for &tervinning. P8 uppdrag &t Kungsbacka kommun utférs
hé&mtning av hushallsavfall samt slamtémning.

e I Hedeomradet i Kungsbacka finns en distributionscentral. Allt gods till
kommunens verksamheter lastas har om fran stora lastbilar till sju mindre
eldrivna fordon for vidare distribution i staden.

Handelscentrum och detaljhandel

e Kungsmassan kdpcentrum ligger i centrala Kungsbacka med ca 100 butiker.
Kungsmaéssan har ungefir 5 miljoner besdkare per ar. Leveranser till
Kungsmassan sker med lastbil och massan har stora ytor fér godsmottagning.

e Hede Fashion Outlet Képcentrum har detaljhandel som mode, sport och
leksaker. Till Hede Fashion ankommer leveranser med lastbil.

e I handelscentrumet iHede finns detaljhandel och restaurangkedjor.

¢ I Kungsbacka innerstad finns ett stort utbud av restauranger, caféer och
detaljhandel. Varuleveranser till innerstaden sker framst med lastbil.

Matvarubutiker

Fem stora matvarukedjor finns representerade i Kungsbacka. Alla utom en erbjuder
hemleveranser av matvaror. De flesta butikerna ar lokaliserade séder om centrum
eller i handelsomradet Hede.

Byggvaruhus

Det finns flera byggvaruhus med ndgot olika inriktning i Kungsbacka. Varuhusen saljer
bland annat byggvaror, jarnvaror, takstolar, travaror, monteringsfardiga tréahus samt
ovriga varor och tjanster inom byggsektorn. Butikerna ar féretradelsevis lokaliserade i
norra Kungsbacka, Hedeomradet, Borgds industriomrade och i Norra Varla. Leverans
till kund kan ske pa olika satt. Antingen med budbil eller lastbil och kranbil beroende
pd godsets storlek.

Partihandel

Flera féretag representerar partihandeln i Kungsbacka. Féretag med varor som
sjukv%rdsartiklar, produkter fér industri, livsmedel, skénhet och mode. Ett stort
foretag inom livsmedelsbranschen har distributionscenter pd Kraftvagen. Till och fran
distributionscentret gar dagligen en stor mangd lastbilstransporter.

3.3 Trafiksystem och infrastruktur

3.3.1 Overgripande beskrivning

Véastkustbanans jarnvégsspar gar i en nord-sydlig riktning rakt genom hela
Kungsbacka stad, se Figur 4. Utdver Kungsbacka station finns Hede station, Annebergs
station och Asa station. Det finns relativt f& passager for bade biltrafik och for gédng-
och cykeltrafik over jarnvagen vilket medfér att den kan upplevas som en barriar.°.
Det finns fem passager éver/under jarnvagen for biltrafik och fem passager fér gang-
och cykeltrafik inom eller i anslutning till utredningsomradet.

Genom Kungsbacka kommun stracker sig motorvagen E6/E20 som av Trafikverket
utgor ett nationellt- och internationellt riksintresse.

9 Forbattring av befintliga tvargdende lankar 6ver jarnvagssparen samt ny lank efterfragas enligt
sammanstéllning av ws med néringslivet, se Bilaga 4.

11
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Genom Kungsbacka rinner Kungsbackadn som mynnar ut i Kungsbackafjorden. An
flyter i nord-sydlig riktning genom staden. An utgor ett rekreationsomrade med
intilliggande parallella gang- och cykelvagar. Kungsbackadn anvénds inte idag for
ndgon form av transport utan upplevs av godsdgarna som en barriar for
godstransporter i staden.

Kungsbacka har ingen egen hamn fér godshantering. Narmaste hamnar for
godshantering ar Goteborgs, Varbergs och Halmstads hamn.

' Passage tver jamvag
. i :
@ /DT tung trafik ar 2021
= Motaorvag EB/E20
Kungshackaan

0 075 15 3 Km Jamvag

Figur 4. Trafikinfrastruktur for Kungsbacka stad.

3.3.2 Vagar

Eftersom vdgsystemet ar yttackande och flexibelt ar det betydelsefullt i samspel med
ovriga trafikslag, sdsom jarnvéag, flyg och sjofart. Vagsystemet har sarskilt stor
betydelse for lokala och regionala resor samt for godstransporter.

12
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Vagnatet i centrala Kungsbacka &r i de stérre straken reglerad till 60 km/h darefter 40
km/h och i det mer finmaskiga natet till 30 km/h, se Figur 5.

Hastighet
— Gangfarnt
— 30
40
—.50
— 60
70
80
80
100
—

0 o5 i /
. i 5

Figur 5. Hastighetsreglering i centrala Kungsbacka. Kélla data: NVDB, 2022

Barighetsklass (BK) ar en klassificering som anvands av Trafikverket for att gradera
barigheten pa vagen. Enkelt forklarat ar det ett matt pa hur tunga fordon som végen
far belastas med.

e Barighetsklass 1, BK1 - Max 64 tons bruttovikt

e Barighetsklass 2, BK2 - Max 51,4 tons bruttovikt
e Barighetsklass 3, BK3 - Max 37,5 tons bruttovikt
e Barighetsklass 4, BK4 — Max 74 tons bruttovikt

e Europavag ar vanligen BK1 klassade

I Figur 6 nedan visas vilken bdrighetsklass olika vagar inom Kungsbacka har. 2018
inférdes barighetsklass BK4 i Trafikforordningen. Det mdjliggdr transporter med en
bruttovikt p& max 74 ton. Kartan visar att det inte finns ndgra végar i eller kring
Kungsbacka som motsvarar barighetsklass 4 dvs BK4.

13
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Figur 6. Vdgkarta éver bérighetsklasserna i Kungsbacka. Kélla:
https://nvdb2012.trafikverket.se/Setransportnatverket

3.3.3

Stationar laddning av tunga fordon ar en mogen teknik for elektrifiering av tunga
lastbilar idag eftersom fordonen redan finns tillgédngliga p& marknaden.!° I dagslaget
finns inga publika laddstationer for tunga fordon i eller kring Kungsbacka.

Stationer for laddning och tankning av gas

Stationer fér laddning av personbilar finns i dag pa ett stérre antal platser i centrala
Kungsbacka. Stationerna &r 6verlag samlade i kluster vid infarter till Kungsbacka
centrum.

I Sverige ar det fordonsgas som ar det vanligaste gasformiga drivmedlet. Fordonsgas
bestadr av biogas, naturgas eller kombinationer av de b&da. Fordonsgas &r idag ett
drivmedel med relativt 18g klimat- och miljépdverkan. Gas som anvands for Iangvaga
transporter ar flytande fordonsgas och ar antingen LBG, forvatskad biogas, eller LNG,
forvatskad naturgas. Figur 7 visar de tankstationer som finns i trafiksystemet i och
ndarmast Kungsbacka kommun fér LNG/LBG- gas som anvands fér tunga transporter,
dvs godstrafik. I Kungsbacka finns inga stationer for LNG/LBG, men tva tankstationer
for fordonsgas CNG. CNG &r naturgas.

10 Magnus Lindgren, senior sakkunnig p& Trafikverket. https://anlaggningsvarlden.se/trafikverket-bygg-ut-laddinfrastruktur-for-
tunga-lastbilar
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Figur 7. Tankstationer for fordonsgas LNG/LBG ndrmast Kungsbacka,. LNG/LGB &r fordonsgas
som anvénds vid tunga transporter, dvs godstransporter. (Kartan &r hdmtad fr8n: Tanka
LNG/LBG - Energigas Sverige 20220810).

3.3.4 Jarnvag

Vastkustbanan gdr mellan Géteborg och Lund och i férldngningen férbinder den Oslo
med KOpenhamn. Banan &r av internationell betydelse en viktig lank for hela vastra
Sverige. Banan ingdr i det utpekade strategiska godsnatet och &r en del av den stora
Skandinavien-Medelhavet-korridoren (TEN-T)

Riksdagen beslutade 1992 att bygga ut hela Vastkustbanan till dubbelspar. Bygget
pdgar och hela strickan berdknas dppnas fér dubbelsparig trafik i december 2023.

Vastkustbanan trafikeras av lanstrafiken (Skanetrafiken, Hallandstrafiken &
Vésttrafik) under varumarket Oresundstdg samt med SJ AB:s tdg och pendeltdgen
Véasttagen.

Utdver persontagen trafikeras Vastkustbanan med godstdg. Idag anlander inte gods till
Kungsbacka via godstag eftersom staden saknar jarnvégsterminal fér godshantering.

Enligt Trafikverkets basprognos 2040 passerar 272 persontdg och 32 godstdg
Kungsbacka per dygn. P& 3rsbasis passera 11,2 miljoner resenérer och 3,1 miljoner
ton gods Kungsbacka.

Enligt Trafikverkets AVS frdn 2021'%, har Kungsbacka station problem med kapacitet,
robusthet och tillganglighet. Den begrénsade kapaciteten avser bade gods och
persontrafik, vilket innebar att det inte finns taglagen till alla som soker det.

1t Rtgardsvalstudie 2021 JVA2204
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Trafikeringsmassigt finns det behov av att tva trafiksystem ska kunna vénda i
Kungsbacka (region- och lokaltdg) samtidigt som tag passerar i bada riktningarna.
Plattformar och tillgénglighet behdver forbattras pa dagens station. Ett prognosticerat
oOkat resande tillsammans med de énskade framtida trafikuppldggen fér vandande
pendeltdg gor att stationens utformning inte récker till. Antalet personer som &r
exponerade for bullernivaer dver riktlinjer &r héga och kommer i samband med 6kad
trafik att stiga ytterligare.

3.4 Godsfléden i Kungsbacka stad

Varje dygn passerar ca 40 000 fordon p& E6/E20 utanfér Kungsbacka varav ca 5500 &r
tung trafik!?, siffrorna ar baserade pd en ADT-skattning (&rsmedeldygnstrafik) fran
2020 vilket kan ha en viss paverkan av pandemin. Inom utredningsomradet har
E6/E20 tre trafikplatser som leder trafik till Kungsbacka stad; Kungsbacka N
(Varlamotet), Kungsbacka C (Sarémotet) och Kungsbacka S (Onsalamotet).

Varlamotet leder framst trafik till handelsomrddet i Hede men leder &ven trafik till
stadens centrum via Arendalsleden, Varlavagen och Goéteborgsvagen. Trafikverket har
for 8r 2021 beraknat ett ADT for trafikplatsen till ca 20 000 fordon, varav ca 1440 ar
tunga fordon som dagligen kommer eller lamnar Kungsbacka via Varlamotet och
Arendalsleden?3,

Sardmotet leder trafik till centrum via Saréleden som leder vidare till Kungsgatan och
Onsalavagen. Trafikverkets berdknade ADT &r 2021 fér motet &r ca 12 000 fordon
varav ca 800 tunga fordon dagligen passerar trafikplats Kungsbacka C och p3
Sardleden.

Onsalamotet leder trafik till centrum via Onsalavagen eller vidare till Inlagsleden och
Varbergsvagen. Trafikverket har for 8r 2021 beréknat ett ADT for trafikplatsen till ca
16 200 fordon varav ca 1040 &r tunga fordon som dagligen passerar det sédra motet.

I Figur 8 nedan redovisas ADT for de stérre vagarna i Kungsbacka.

12 NVDB, Trafikverket 2020
13 NVDB, Trafikverket 2021. Siffrorna ar inte baserade p& ndgon trafikmatning utan ar endast en bedomning.
Samtliga ADT for trafikmoten som redovisas ar endast bedémningar.
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Figur 8. Kartbild hdmtad fr8n Trafikverkets Nationella vdgdatabasen (NVDB) (220505).

Idag finns ingen miljozon i Kungsbacka, alla fordonstyper och miljoklasser &r tilldtna
for godstransporter i staden. Inom Kungsbacka stad finns daremot en foreskrift
géllande férbjuden genomfart for transporter med farligt gods. Foreskriften galler
samtliga vagar Kungsbacka stad forutom Arendalsleden och Goéteborgsvagen norrut.'4

Varudistribution inom Kungsbacka stad sker foretradelsevis under dagtid. Tidpunkt fér

leverans styrs av varudgarna och transportérerna.

Kommunen sammankopplas med flera kollektivtrafiklinjer och Kungsbacka station
utgoér en av de viktigaste nodernal®. Kollektivtrafiken trafikerar i stor utstrackning

samma strak som fléden av gods och avfall kér in och ut ur staden.

14 Transportstyrelsen, 2010

15 Busslinjers korvagar enligt karta pd Hallandstrafiken.nu, information hamtad 2022-09-21 pa:

http://hlt.infab.nu/
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Figur 9. Uppskattade fléden av godstrafik frén trafikplatserna in mot Kungsbacka stad.

3.4.1 Varufléden via Trafikplats Kungsbacka N, Varlamotet

Enligt Trafikverkets beddmningar ar Varlamotet det mest trafikerade motet med ett
ADT pa ca 1440 tunga transporter ar 202116, Féretag som &r lokaliserade i narheten
av det norra motet hanterar gods i kategorierna detalj- och partihandel, byggvaror,
livsmedel, paket och varor till kommunens verksamheter.

Omlastningsterminal for gods till kommunens verksamheter

I Hedeomradet i Kungsbacka ligger en distributionscentral som sedan 2016 méjliggor
samordnad varudistribution till kommunens olika verksamheter. Varor fran olika

16 NVDB, Trafikverket 2021
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leverantorer samlas i terminalen fér att dar packas om for vidare leverans. Tre
leverantorer stod tidigare fér 430 lastbilsleveranser per vecka till kommunens olika
verksamheter. I och med samlastning i distributionscentralen har antalet leveranser
reducerats med ca 60 procent, till ca 170 lastbilsleveranser i veckan. Ytterligare sju
leverantoérer ar nu knutna till samlastningen vilket sannolikt medfér ytterligare
reducering av antal leveranser.

Upplagget utgdr fran leverans av varor, ingen retur av varor eller avfall sker i samband
med leverans.

Distributionscentralen hanterar dessutom post och paket. Ca 7 fullstora lastbilar
anldper dagligen till terminalen for att sedan lasta om post och paket till atta el-drivna
bilar eller cyklar for distribution i stadskarnan. Paketboxar anvénds pa ett flertal
stéllen i staden.

Distributionscenter pa Kraftvdgen

Pa Kraftvagen ligger ett distributionscenter for ett foretag i livsmedelsbranschen. Den
33 000 kvadratmeter stora lagerlokalen rymmer ca 30 000 pallar. Transporter till och
fran distributionscentret sker dagligen med lastbilar.

Kopcentrum och handelsomrade

I Hede handelsomrade finns bade képcentrumet Hede Fashion Outlet, med
detaljhandel fér mode, sport och leksaker samt handelscentrumet iHede, med
ytterligare detaljhandel och div. restaurangkedjor.

Byggvaruflode

Byggvaruhus finns etablerade bland annat i Hede industriomrade eller i Varla.
transporterna till och fran dessa gar via Varlamotet. Tungt och skrymmande gods
vidaredistribueras fran lager till plocklager eller direkt till kund. Endast fran en av
dessa utgar dagligen fyra lastbilar.

Det byggmaterial som ska levereras till kund maste ofta ga8 genom centrala
Kungsbacka. Under rusningstid upplevs det vara stora framkomlighetsproblem fér
lastbilar med byggmaterial genom centrala staden.

3.4.2 Varufloden via Trafikplats Kungsbacka C, Saromotet

Kopcentrum

Kungsméssan képcentrum ligger i centrala Kungsbacka med ca 100 butiker.
Kungsméssan har ca 5 miljoner bestkare per ar. Godsmottagning sker i anslutning till
képcentrumet. Manga lastbilstransporter anléper dagligen med klader, teknik och
matvaror till Kungsméssan via Saromotet, men kan ocksa angoras frdn Varlamotet. I
narheten av Sardmotet ligger flera andra verksamheter inom kategorin deponi, avfall,
aterbruk och atervinning.

Avfallshantering

Kommunen har tre 3tervinningscentraler; Klovsten, Barnamossen och Frillesds. Av
dessa ligger Klovsten centralt i Kungsbacka. Féretaget som skdter kommunens
avfallshantering har en distributionscentral fér mellanlagring i Klovsten. P& omradet
har fler atervinnings- och anldggningsféretag sin verksamhet och driver mottagning
och 3tervinning av avfall.
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Detaljhandel i innerstaden

I Kungsbacka innerstad finns ett stort och varierat utbud av restauranger, caféer och
butiker. Det storsta restaurangutbudet i staden ligger runt stadens torg eller pa
narliggande gator. Narmaste trafikplats fér inkommande varuleveranser ar Sarémotet.
Flera gator i innerstaden runt torget &r belagda med smagatsten och vissa av gatorna
har under nattetid férbud mot trafik. Tvd gagator finns, del av Teatergatan och delar
av Norra Torggatan. Dessa ar dock tilldtna att anvanda fér varu/persontransporter
till/fran fastigheter. Ett flertal gdngfartsomraden finns ocksd, 6ppna for allman trafik,
dock hastighetsbegrénsade till gdngfart, dvs att fordon (enligt Trafikférordningen
1998:1276 8 kap.18) inte far féras med hogre hastighet &n gangfart.

3.4.3 Varufloden via Trafikplats Kungsbacka S, Onsalamotet

I sddra delen av Kungsbacka stad ligger omradena Inlag och Kolla. I Inlag ligger flera
av kommunens verksamheter s& som skola, idrottsanlaggningar, konserthus samt ett
badhus. I omradet finns dven ett stort verksamhetsomrdde med féretag inom
detaljhandel, fordon och matvaror. Varuleveranser och gods som ska till dessa
verksamheter angdr narmast via Onsalamotet.

3.5 Analys av godsinfrastrukturen i Kungsbacka

Den stdrsta godsmangden anléper till Kungsbacka via Trafikplats Kungsbacka N. Det ar
ocksa i de norra delarna av Kungsbacka som detalj- och partihandeln &r storst
representerad. Atgarder for att bygga bort trangsel vid rusningstid pa8 Arendalsleden
har genomforts.

I en workshop tillsammans med godsdgare i Kungsbacka framkom en synpunkt om
brister i kapaciteten vid vissa noder och tidpunkter. Tidigt p& morgonen och pa
eftermiddagar &r framkomligheten som svarast och enligt representanter fran
naringslivet forekommer det kdbildning i centrum och pa tillfarterna vid det Norra
motet. Exempelvis levereras byggmaterial ofta via Kungsbacka centrum fér att na
slutkund. Vagen beskrevs som svarframkomlig under rusningstid av en aktor i
byggbranschen.

Manga lastbilsleveranser ankommer till stadens handelsomrdden och képcentrum med
1&g fylinadsgrad eller med endast nagot enstaka paket som skall levereras. De
samordnade varuleveranser som sker idag med kommunal gods visar mycket goda
resultat i den mening att antalet transporter har minskat. Fler samlastningscentraler
for samordnade varuleveranser efterfr@gas darfor av naringslivet. Enligt godségarna
bor dessa samlastningscentraler vara lokaliserade kring de tre moten.

Manga matvarubutiker erbjuder hemleverans vilket kan bidra till ett stort antal
leveransbilar i centrum och i stadens bostadsomraden. Ingen samordning sker idag.

Det framkom under workshop med naringslivet att det &r brist pd parkeringsplatser
och utrymme for varuleveranser i centrala delarna av Kungsbacka. Det kan orsaka
stopp och blockera végar vid distribution. Sma stadsnédra omlastningscentraler for
optimering av leveranser inom stadskarnan efterfrdgas och skulle minska antalet
transporter i centrum. Framkomligheten upplevs som en utmaning d& manga
leveranser sker vid samma tider pd dygnet. Inga tidzoner for varuleveranser finns
idag.

Idag begransas inte godstransporterna i Kungsbacka av ndgon miljézon. Alla fordon
oavsett utslappsklass har méjlighet att leverera eller hamta gods i hela
utredningsomradet. Kommunen kan besluta om att vissa fordon sténgs ute fran
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sarskilt miljokansliga omraden for att forbattra luftkvaliteten. Inférande av miljozoner i
centrumkarnan forutsatter att omlastningscentraler finns tillgéngliga d& endast fordon
med ratt miljoklass tillats inom zonen.

Kungsbacka har inga vagar som ar klassade BK4. BK4 vagnatet ar en viktig pusselbit i
optimering av langvdga godstransporter och méjligheten att minska klimatavtryck och
trangsel i transportsystemet. De samhéllsekonomiska vinsterna av BK4 pdverkas dock
av den kommunala anslutningen. Den positiva miljéeffekten forsvinner om de
kommunala anslutningsvdgarna inte har samma barighetsklass som det statliga
vagnatet. Det ar ett valkant problem fér naringslivet att de kommunala vdgarna till
och frdn omlastningscentraler eller produktionssite inte har barighet motsvarande BK4.
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4 Framtidsanalys

4.1 Inledning

Hur framtiden visualiseras och planeras ar beroende av vilket perspektiv som antas.
Om en framtidsanalys utgdr fran prognoser baserade pa befintliga ménster avseende
konsumtion, handel, infrastruktur, ruttval och trafikslag gestaltar sig en véxande
kommun pa ett vis. Utgar framtidsanalysen ifrdn en utveckling dar angivna politiska
mal styr utvecklingen kommer bilden och behoven se ndgot annorlunda ut.

I skrivande stund finns faststallda internationella, nationella och regionala
hallbarhetsmal som kréver en snabb samhallsomstallning, men tekniken,
infrastrukturen och beteendeférandringarna som krévs for att uppnd malen &r
fortfarande under utveckling.

For transportbranschen innebar évergdngen till hallbara fossilfria drivmedel stora
investeringar for dkerierna. Klimatneutrala transporter medfér hégre kostnader och &r
darfor inte lika konkurrenskraftiga. For att driva pd utvecklingen behdvs det darfor
strédvas mot en kostnadsneutralitet, exempelvis genom styrmedel. Transportbranschen
har avvaktat och véntat in teknikutvecklingen och efterfrdgar tydliga och 1&ngsiktiga
politiska beslut avseende teknisk inriktning. De olika teknikinriktningarna har olika for-
och nackdelar.

Den begrénsade tillgdngen av drivmedel bidrar ocksa till fortsatt otydlig politisk
inriktning. I transportbranschen finns dven en oro éver att tillgang till biodrivmedel
eller att effekt i elnatet inte kommer récka till. Sammantaget bedéms darfor hallbara
transporter utgéras av flera olika teknikslag i framtiden. Fér att uppna klimatneutrala
godstransporter anses det som sannolikt att flera olika tekniker och drivmedel kommer
att tillampas i transportsystemet. Den stora utmaningen kommer att bli att fa dessa
transportsystem att samverka.

I underkapitel till kap 4 nedan beskrivs status och pdgdende utveckling for hallbar
godstrafik internationellt, nationellt och regionalt. Perspektivet &r bade macro och
micro, vilket beddmts vara relevant eftersom godslogistik utvecklas och planeras i en
kedja avhdngig faktorer utanfér Kungsbacka centrum.

I kapitel 5 redovisas nationella, regionala och kommunala hallbarhetsmal som har
baring pa behov och atgarder 2030 och 2050. Férslag pa strategier for att uppna
malen tas upp i kapitel 6. Dar kopplas strategier och atgérder till redovisade forskning
i kap 4 och mal beskrivna i kap 5. Bortvalda pagdende utvecklingsprocesser som ej
beddms relevanta for Kungsbacka kommun redovisas aven dar. Det breda perspektivet
i foljande underkapitel har dérmed, via kapitel 5, trattats ner till ett relevant
microperspektiv i kap 6.

4.2 Teknikutveckling, transportsatt och fordonstyper

4.2.1 Eldrivha fordon

Utveckling av transportsétt, fordonstyper samt infrastruktur pdgar, men sker i olika
steg och behdver g i takt for att fa ett stérre genomslag. Exempelvis &r utveckling av
el-lastbilar beroende av tillganglig laddinfrastruktur, inte bara i en kommun utan langs
med en stracka utanfér kommunens, regionens och ofta landets granser.

Utveckling sker just nu nar det galler timmertransporter. SCA har till exempel
investerat i en eltimmerbil som kommer att g& mellan virkesterminalen i Gimoné&s och
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pappersbruket i Obbola utanfér Ume&. Timmerbilen har en teknisk kapacitet p& 80 ton
som totalvikt!?.

Trafikverket har fatt ett regeringsuppdrag att utreda behovet av laddinfrastruktur for
snabbladdning av tunga fordon. Resultaten fr@n utredningen visar att bristen pa
laddinfrastruktur for stationar laddning utgor ett hinder for elektrifiering av tunga
lastbilar. Laddinfrastruktur for stationdr laddning avsedd fér tunga fordon behdéver
byggas ut i nartid for att motverka detta hinder. Stationar laddning av tunga fordon ar
en mogen teknik for elektrifieringen av tunga lastbilar idag eftersom fordonen redan ar
tillgédngliga p& marknaden.18

En utmaning med eldrivna lastbilstransporter &r att fa batterier har tillrdcklig kapacitet
i forhallande till sin vikt for tunga fordon som kér 18ngt med f& och korta
uppehall/laddméjligheter.

4.2.2 Elvagar

Regeringen gav ar 2020 Trafikverket i uppdrag att planera och realisera elektrifiering
av landets hogst trafikerade végar fér att uppna transportpolitiska mal och kraftigt
minska utslappen fran tung trafik. Mal for fardig planering anges till 2030 och mal for
utbyggnad &r 2040!°. 2021 gav regeringen Trafikverket uppdrag att dka takten i
arbetet. De statliga vagstrackor dar utbyggnad av elvag och laddinfrastruktur ska
prioriteras for etapp 1 ar bland andra E6 mellan Uddevalla-Malmd och E20 Goéteborg-
Stockholm?20,

Sveriges forsta permanenta elvig planeras att byggas mellan Orebro och Hallsberg,
enligt Trafikverket.2! Samma kélla beskriver elvdgar sa har:

“Elvédg syftar p8 en vdg med dess kringutrustning (elkraftmatning,
anlaggningsévervakning etc.) som, oavsett teknisk 16sning, méjliggér éverféring av
elenergi till fordon under kérning”

Trafikverket beskriver fordelen med elvagar utifrdn att elektricitet i sig &r en
klimatneutral energibarare och att elektriska motorer minskar energianvandningen.
Férdelen med elvagar ar dven att de minskar behov av stérre batterier i elfordon. Flera
olika tekniska lésningar fér elvagar finns. Enhetlig teknisk utformning saknas i
skrivande stund.

17 Nu &r SCAs vérldsunika eltimmerbil frdn Scania i drift - SCA, information hdmtad 2022-09-20

18 Trafikverkets rapport: Behov av laddinfrastruktur for snabbladdning av tunga fordon langs stérre végar,
2021:012

19 https://www.regeringen.se/4a952c/contentassets/20544bf1b8aa4176900508ae667ee356/uppdrag-att-
planera-for-en-utbyggnad-av-elvagar.pdf

20 Regeringsuppdrag - Analysera forutséttningar och planera fér en utbyggnad av elvégar. 2021-02-01

21 Sveriges férsta permanenta elvdg - www.trafikverket.se
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Figur 10. Exempel p§ elvég. Elvég utanfér Sandviken i Sverige. Bild hémtad frén: The effect of
electric roads on future energy demand for transportation A case study of a Swedish highway
Master’s thesis in Industrial Ecology DARIJAN JELICA. Chalmers 2017.

4.2.3 The last mile och LEFV - Light (Electric) Freight Vehicle

Omstallning och optimering av “the last mile” ar en del av transportkedjan dar en
kommun och verksamma féretag har mandat att paverka.

Redan nu pagar leveranser i stadskérnor med hjélp av sa kallade LEFV - Light
(Electric) Freight Vehicle. LEFV ar mindre (elektriskt) fordon t ex el-lastcyklar eller
elektriska mikrovans. I Géteborgs centrum sker leveranser redan i dag med elektriska
mikrovans.

Som redan namnts i rapporten ar omlastningscentraler ndra stadskarnan avgérande
for att realisera leveranser med mindre fordon.

4.2.4 Biogas

Metangas fran fornybara energikéllor, som ofta hanvisas till som biogas, ses som ett
lovande fornybart alternativ for tyngre och l1dngvéga godstransporter. Trots det &r
omstaliningen till alternativa drivmedel 1dngsammare fér lastbilssektorn &n tillexempel
for personbilar och bussar. Anledningen ar bland annat en kostsam omstallning av
fordonsflottan samt tillgang till tankstationer.

Féreningen Klimatkommunerna?? menar att Biogas kan vara en pusselbit i det hallbara
samhallet och ett effektivt satt att ta hand om samhallets avfall. Biogasen kan till
exempel baseras pd avloppsslam, gédsel, organiskt hushalls- och industriavfall,
restprodukter fran jordbruk eller pd energigrédor odlade p& jordbruksmark?23.
Biogasproduktion ger ocksa biogddsel, vilket bidrar till minskad évergédning och
mojliggdr produktion av ekologisk mat. Darfér ser manga kommuner och regioner
biogasen som ett strategiskt viktigt bransle for att minska fossilberoendet i

22 Klimatkommunerns.se
23 Dagens och framtidens hallbara biodrivmedel (Bérjesson et al.2013)
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transportsektorn. Det kan ocksa vara en del av I6sningen att uppna flera andra
miljomal sdsom fornyelsebara drivmedel och en fossilt oberoende fordonsflotta till
2030.

4.2.5 Utbyggnad av laddstationer och tankning av vatgas for tung trafik

Energimyndigheten har beslutat om stéd till utbyggnad av publika ladd- och
tankstationer for el och vatgas for tung trafik. I Figur 11 visas sddra Sveriges stationer
som kommer std fardiga hésten 2023 med hjalp av stdd fran Energimyndigheten. Med
publik laddning menas laddning vid en laddstation som star placerad d&ar vem som
helst kan ladda fordonet, till exempel utmed landsvagar, i parkeringshus, vid
kdépcentrum, vid infartsparkeringar eller resecentrum. Trafikverket skiljer publik
laddning fran andra typer av laddning s& som semi-publik laddning. Med semi-publik
laddning menas laddning vid en laddstation som inte &r tillganglig for alla.
Laddstationen kan vara placerad i industriomraden, logistikcentrum, depder eller
annan privat verksamhet.24
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Figur 11. Publika tankstationer fér el och vétgas som sékt och f8tt stéd av Energimyndigheten och
som planeras st8 klara 2023. Kélla: Energimyndigheten.

4.2.6 Sjalvkérande fordon

Forskning och utveckling av sjalvkérande eller autonoma fordon pagar, bland annat via
den statliga forskningsorganisationen RISE. Enligt RISE finns det stora
vinstmadjligheter for godstrafiken med automatiserade transportsystem. Utéver
forbattrad trafiksakerhet vantas minskade koldioxidutslapp tack vare jamnare kdrning
och 6kad transporteffektivitet. Ett automatiserat fordon kan till exempel kéra i tata
konvojer. Men obemannad kérning kraver ocksd utveckling av séker positionering,
beslutsstdd i trafiken, manniskors beteenden och férandrade affarsmodeller. De stora
lasbilstillverkarna Volvo och Scania har kommit 18ngt pa egen hand i utvecklandet av
olika konvoj eller “ping”-l6sningar. Men for att det ska fungera pa bred front pa

24 Regeringsuppdrag - Analysera férutséttningar och planera fér en utbyggnad av elvégar. Trafikverket. 2021-
02-01.
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vagarna behdver fordonen kunna kommunicera med varandra oavsett vilket marke de
har. RISE arbetar med samordning och |&sningar for att se vilka bestdndsdelar som
kan standardiseras?>.

4.2.7 Hyperloopar

Visioner om framtiden och pagdende testverksamheter som fatt relativt stort medialt
genomslag, ar leveranser via rorsystem, sa kallade “hyperloopar” samt leveranser med
hjélp av drénare. N&r det galler hyperloopar finns en pagdende
standardiseringsprocess i Sverige (SIS). 2021 beskrevs den och definitionen av
hyperloopar s hér:

"Med hyperloop syftar man p8 automatiserade fordon som, med hjélp av magnetisk
levitation, transporteras genom ndtverk av I8gtrycksatta rér vilka férbinder stadder och
logistikcentra. Med hastigheter som éverstiger b8de flyg och héghastighetst8g
férvéntas ett hyperloop-system i Europa bidra kring h8llbarhet och ekonomisk tillvaxt.
Standardiseringen ska medverka till att uppnd ett sdkert och interoperabelt
transportsystem "6

4.2.8 Dronare

Dronarleveranser sker redan i mindre skala pa olika hall i véariden. I Sverige har Region
Halland genomfort en drénarsatsning dar dronarleveranser tillsammans med
dronarforetaget Areit testats, enligt en artikel i Dagens Industri frdn 202127, I samma
artikel beskrivs att Region Halland ser jord- och skogsbruket som potentiella
anvandningsomraden t e x for leverans av maskindelar. I den ndmnda
testverksamheten ville regionen snabba pa utvecklingen och valde darfor att ga in och
stétta upp ansokningsprocesserna till allt ifr&n Transportstyrelsen, polisen, och
férsvarsmakten till de narliggande flygplatserna.

En ny EU-lagstifning fér drénare instiftades ar 2021. I samband med det sléppte
Sveriges kommuner och regioner (SKR) en rapport dar regelverk etc sammanfattades.
En kort framtidsspaning for 2030 ingar i rapporten dar det konstateras att en framtida
anvandning av drénare &r svar att sia om. Det konstateras samtidigt att:

"Det kommer finnas stérre persondrénare som kanske kan anvdndas som ambulans,
for polis och taxi. Ute i landsbygden kommer drénare kunna fylla en framtida roll i
leverans av séllanképsvaror men dven fér att leverera mediciner och eventuellt som
erséttning for besék av hemtjénstpersonal. Hush8llens m8nga egna bilturer till
livsmedelsafférer &r ett sdant exempel inom vilket méjligheten till effektivisering &r
betydande”.28

4.2.9 Urbana vattenvagar

N&r en stad fortatas okar bdde trafik och rorelse av méanniskor, gods och avfall i
omradet. Ett satt att minska avfallstransporterna pa vég &r att anvanda outnyttjad
infrastruktur, till exempel vattenvagarna. Narhet till vatten ger méjligheter att genom
utnyttjandet av vattnet minska transporter pa stadens gator.

25 Kalla: https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/amnesomraden/automatiserade-fordon hamtad 220620

26 https://www.sis.se/nyheter-och-press/pressmeddelanden/sverige-hakar-pa-europastandardiseringen-for-
hyperloop/, hamtad 20220623)

27 https://www.di.se/digital/har-svavar-en-pannkaka-i-sveriges-forsta-kommersiella-dronarleverans/, hamtad
220623.

28 Drénare i kommunal verksamhet Handbok kring det nya regelverket, dess nyttor och utmaningar. Sveriges
kommuner och regioner. 2021.
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Vattenvagar anvands idag foér att transportera gods och avfall i ett antal stédder runt
om i Europa sdsom Amsterdam, Paris och Venedig. Europeiska Kommissionen (2011)
anser att vattenvagar har en stor outnyttjad potential. I Goteborg finns det sedan
2019 en atervinningspram pa Géta Alv. Prémen underlattar atervinningen for
géteborgare som bor centralt och minskar behovet av bil. Miljévinsterna bestar framst
i minskad trangsel pa gatorna.

4.3 Smarta stader och digitala tvillingar

Smarta stader, dar planering och utveckling sker med hjalp av sd kallade digitala
tvillingar, &r ndgot som redan pagar. En digital tvilling av en stad méjliggér
konsekvenstester av komplexa samband och visualiseringar av detsamma. Den smarta
staden &r bade digital och fysisk, samtidigt. I den smarta staden kan exempelvis
trafikfldden avlasas och gator omregleras i realtid beroende pa uppkomna eller
dterkommande behov. Till exempel kan parkeringsreglering éndras beroende pa tid pa
dygnet eller dret. Behovet av fysiska avgransningar minskar och anvandandet av den
fysiska platsen optimeras, vilket kan ge bade restidsvinster och minskade utslépp. I
den smarta staden kan mobilitet styras sa att endast vissa transporter accepteras vid
vissa tider. Den smarta stadens kapacitet ar beroende av en parallell utveckling av
"sakernas internet” (internet of things) och Al. For att idén om exempelvis
sjalvkérande fordon ska kunna realiseras kravs lasbara offentliga platser och
kompatibla system och system av system.

Med system-av-system menas olika oberoende system som samarbetar med varandra
for att tillsammans skapa battre effekter an vad enskilda system kan goéra. Syftet med
samarbetet ar att hantera utmaningar i stadernas transportsystem, som
transporteffektivitet, kvalitet, miljopaverkan, sdkerhet och resursutnyttjande2°.

4.3.1 Digitalisering och plattform fér samordnade godstransporter

Den digitala utvecklingen gar snabbt och transportbranschen star infér stora
forandringar. Framtidens transportlésningar innebar nya affarsmadjligheter med
optimerade godstransporter och effektiva logistikkedjor. Digitaliseringen med
uppkopplad infrastruktur, fordon och terminaler mojliggér dessa nya affarsmodeller.
Den digitala tekniken md&jliggdr plattformar for samarbete mellan olika aktdérer och
innebar maojlighet till effektivt resursutnyttjande. Resultatet ar 6kat transportarbete
samtidigt som trafikarbetet minskar.

I dag pagar diskussioner om vem som ska &ga och ansvar fér en gemensam plattform
for 6ppna data. Utveckling av smarta stader och sjdlvkdérande fordonsflottor ar
beroende av 6éppna och uppdaterade data samt kompatibla system och system av
system. I Norden hanteras ansvarsfrdgan olika. I skrivande stund hanterar
Trafikverket inte dppna data och har, enligt uppgift, inte ambition eller politiskt mal att
utveckla en plattform for att hantera och juridiskt ansvara for en sddan plattform3°.

4.3.2 Geofencing eller geostaket

Styrning av fordons hastighet via sd kallad geostaket &r tekniskt maojligt och pagar i
olika projekt redan i skrivande stund.3! Trafikverket beskriver geostaket sa har:

29 https://www.vinnova.se/e/system-av-system-for-mobilitet-i-stader-ffi/ , hdmtad 20220617.

30 Enligt samtal med initierad samhélisplanerare med inriktning mot utveckling av sjalvkérande fordon och
framtida mobilitet, AFRY 2022-09-15

31 For info om pagdende projekt se till exempel HYPERLINK
"https://closer.lindholmen.se/projekt/geofencing#: ~ :text=Geofencing%20%C3%A4r%?20ett%20forsknings%?2
D%?200ch,geofencing%?20i%20styrning%?20av%?20transportsystemet."Geofencing | Closer (lindholmen.se),
information hamtad 2022-09-19
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“"Geostaket &r ett samlingsbegrepp fér ett digitalt definierat geografiskt omr8de eller
strdcka dar fordon kan begrdnsas, styras eller informeras i dess framférande, baserat
pé digitala trafikregler eller 6verenskomna villkor”,32

De huvudsakliga tillampningsomrdden fér geostaket &r att informera, begrénsa eller
styra fordon baserat pa géallande hastighetsgréns, val av drivmedel fér hybridfordon
och villkor for tilltrade till delar av infrastrukturen.

Tekniken kan till exempel innebéra att enbart vissa fordon tilldts i en central del av en
stad och att hastigheten kan styras till férdel for oskyddade trafikanter. Det innebar att
mal om minskade utsléapp och battre trafiksdkerhet till hogre grad kan realiseras. Ett
exempel dar geostaket tillampas idag ar for hyr-elsparkcyklar33. De gar inte att kéra
utanfdr vissa tilldtna zoner. Aven hastigheten begransas pa olika platser.

4.4 Stadsprojekt for samordnad godsdistribution

4.4.1 Dencity

DenCity var ett projekt som pagick mellan 2015-2021 utifran en vision att skapa
I6sningar for och implementera yteffektiva transportldsningar som méjliggor hallbara
och attraktiva stader34. Ett brett konsortium frén industri, samhallsaktdrer och
akademi deltog i projekt dar de tillsammans utvecklat, testat och implementerat
tjanster- och koncept. DenCity medfinansierades via Vinnovas program for
utmaningsdriven innovation och resulterade i fem olika koncept. De ar:

e Mobilitetsméklare

e Fullservicefastighet

e Stadsnara samlastning

e Urbana vattenvdgar

e Emissionsfria transporter

I den har utredningen berdrs fragor som kanske framst relaterar till Dencitys koncept
for Stadsnédra samlastning, Urbana vattenvdgar samt Emissionsfria transporter. Bade
stadsnara samlastning och emissionsfria transporter beskrivs med hjalp av flera olika
exempel.

4.4.2 Alskade stad

Alskade stad &r ett initiativ mellan fastighetsdgare, atervinningsentreprenér och
godsleverantoér for att minska férekomsten av tunga transporter och férenkla leverans
och retur av gods i tata stadsmiljoer. Syftet ar att minska trangsel, buller och
utslapp3®. Initiativet &r en affarsmodell med ett kommersiellt samarbete mellan Ragn-
Sells, Bring, Vasakronan och Stockholms stad. Affarsmodellen innebar att
verksamheten har kunnat uppréatthallas utan offentliga medel. Affirsmodellens praktik
&r att Ragn-Sells distribuerar gods at Bring och att de vid samma tillfalle hamtar med
sig avfall fran gemensamma kunder. Det hdmtade avfallet innefattar upp till tolv
3tervinningsfraktioner, men dock inte hushallsavfall. Godset utgdr fran, och avfallet
hamtas till, samlastningscentraler som tillhandahalls av fastighetsvarden Vasakronan.
Stockholms stad har i initiativet fungerat som processledare och facilitator. Alskade
stad har képt in mindre eldrivna fordon som kan hantera transport av bade gods och

32

Geostaket - Bransch (trafikverket.se), Infomation hamtad 2022-09-19

33 Sparkcyklarna kan léra bilbranschen om geostaket | Teknikens Véarld (expressen.se), hamtad 2022-10-04
34 Transportlésningar fér den hallbara téta staden | DenCity

35 https://www.alskadestad.se/om alskade stad/ hdmtad 220811
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avfall. Fordonen &r tysta och har en 18g maxhastighet, vilket lampar sig vél i en tat
stadsmiljé. Storleken underldttar framférandet av fordonen hela vagen fram till
slutkund. Genom samarbetet med fastighetségare tillhandahalls underjordiska
garageytor fér samlastning. Dar komprimeras avfallet och kérs ut nattetid med
gaslastbil. Lokaliseringen i underjordiska garage innebar att buller fran lastning och
lossning inte paverkar den kringliggande staden36,

4.4.3 Kvalls- och nattdistribution av varor i stadskarnan

Den fortatade stadskarnan innebér att mer yta for boende, gang och cykelvdgar samt
rekreationsytor tas i ansprak. For att frigdra dessa ytor behdver varudistributionen
samsas med dessa 6vriga funktioner pa befintlig infrastruktur.

Pilotprojekt med kvallsdistribution fér varuleveranser har genomférts bland annat i
Stockholm och i stérre skala i flera europeiska stadskarnor. Den huvudsakliga nyttan
med sddana leveranser &r att optimera anvéndandet av infrastruktur och minska
trangsel samt minskad miljépaverkan pa grund av minskade kétider.

Nackdelen med kvallsdistribution d@r dock att det kan upplevas som stérande for
boende genom buller vid leveransplatser samt att det kan finnas ett motstand fran
varumottagarna att bistd med resurser utanfér sina dppettider.

4.5 Godstransportarbetet 2030 och 2050

4.5.1 Europeisk niva

Rapporten Future Road Users’ Needs, fran projektet MORE3?, finansierad av EU déar
bl.a. Malmé Stad ingick, beskriver trender som véntas paverka gods- och
persontransportfléden i framtiden. Projektet pagick mellan 2018-2021 och utgick fran
urbana, multimodala transportkorridorer. Resultatet av scenarion fér hantering av
gods ar i rapporten relativt lika for 2030 och 2040. Fritt dversatt innebar det att:

e Gods vantas samlas i noder i utkanten av urbana omraden

o Stader behover policy och reglering dér vissa fordonsklasser hindras fran att ta
sig fram l&ngs vissa urbana strak

o Mbjligheten till Last-mile “green delivery” att kunna anvanda bade kérbanor
och cykelbanor for framkomlighet

Scenario fér 2030 innehaller dven:

e Fygital, dvs bade digital och fysisk, infrastruktur som styrs 24 timmar om
dygnet for lastning och lossning av gods
e Dronare for nddleveranser, t ex leveranser till sjukhus

For 2040 beskriver rapporten (fritt dversatt) aven:
e Rérleveranssystem fran uppsamlingsnoder till godsstationer i strdk med smart

infrastruktur fér koordinering av lastning och lossning

4.5.2 Nationell niva

Transporters andel av de totala utslappen av vaxthusgaser i Sverige har 6kat och
uppgar till cirka 45 procent. Vagtrafiken star fér merparten och &r dér det enligt
nationella och regionala mal behéver ske utslappsminskningar i storst utstréckning.38

36 Delvis forkortad text hamtad fr&n: Samlastning - PBL kunskapsbanken - Boverket 20220611.
37 Future Road Users’ Needs, fran projektet MORE37, 2020
38 Regional systemanalys for transportsystemet. Region Halland 2020.
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Klimatutmaningen fér godstransporter vantas bli allt mer betydande. Godstransporter
ar fortsatt starkt beroende av fossila branslen. En genomgang av potentialen i ny
teknik pekar pa mycket stora utmaningar i att minska transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser i tillrdcklig omfattning.

Godstransportarbetet pd vag forvantas 6ka med 46 procent fran ar 2017 till 2040,
enligt Trafikverkets prognos fér godstransporter 20403°. Fér manga varugrupper
berdknas flédena i tonnage att mer an férdubblas.

Enligt Boverket* forvantas delningsekonomi och noder med show rooms centralt i
stader pdverka hur handelns efterfraga och fléden blir. E-handel och utvecklingen av
den kan innebara att leveranser till affarer och handel centralt i en stad minskar och
individuell bestallning och leverans av varor 6kar.

4.5.3 Regional niva

Trafikverkets basprognos visar tydligt att tillvaxten ar stor i regionen och att
godsvolymerna pa vag ékar. Trafiktillvaxttalet4! for lastbilar i Halland och Véstra
Gotaland uppskattas till 1,85 respektive 1,72 mellan dren 2017-2040. Det &r att
jamféra med ett totalt tillvaxttal fér Sverige pa 1,58.

3% Prognos for godstransporter 2040-Trafikverkets Basprognoser 2020
40 Smarta stader och regioner Férhliningssatt kopplat till éversiktsplanering och rumsliga strukturer, 2018
4 Trafiktillvéxttal, procentuell féréndring av fordonskm per 8r
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5 Malbild fér godsutveckling

5.1 Inledning

I kapitel 5 redovisas mal som har baring p& behov och dtgéarder 2030 och 2050.
Atgarder beskrivs i kapitel 6 och 7.

Utg@ngspunkt fér internationella och nationella hallbarhetsmal &r Agenda 2030. I
september 2015 antog FN:s generalférsamling Agenda 2030 och 17 globala mal fér
hallbar utveckling. Agendan och malen ska efterstrévas pa nationell nivd samt
internationellt. M3len berér bland annat héllbara transportsystem, hallbar industri,
innovationer och infrastruktur samt bekampning av klimatférandringarna genom att
integrera klimatdtgarder i politiska mal, strategier och planering.

5.2 Nationell malbild

5.2.1 Miljokvalitetsmal

Sveriges regering har med utgdngspunkt fran Agenda 2030 tagit fram 16
miljokvalitetsmal samt ett generationsmal. Ett av malen berdr utslépp av véxthusgaser
fran inrikestransporter. Vaxthusgasutslapp fran inrikestransporter ska minska med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med &r 2010. Sverige ska som helhet vara
klimatneutralt till 3r 204542,

Riksdag, regering, regioner och kommuner kan ta ansvar for omstallningen genom att
bland annat besluta om styrmedel. Det finns flera styrmedel som begransar utslappen,
hittills med tonvikt pa energieffektivare fordon och 6kad biodrivmedelsanvandning. Det
ar ocksa viktigt att styrmedlen bidrar till transporteffektivitet for att minska
trafikarbetet i samhallet.

Regeringens ambitioner om en &éverflyttning av gods fran vag till jarnvag fér en
minskad klimatp@verkan férutsatter att kapaciteten och robustheten i
jarnvagssystemet ar god. Vastkustbanan trafikeras redan idag av stora godsfléden och
ar en av de jarnvagsstrackor dar en overflyttning skulle kunna ske43.

5.2.2 Miljozoner

EU staller krav pd hur mycket féroreningar det far finnas i luften i stdderna. Sveriges
regering och riksdag har skarpt dessa krav ytterligare. Framfor allt ar det halterna
kvaveoxid som bor begréansas da det &r skadligt for manniskor och bidrar till
forsurning. En miljézon &r en 3tgérd for att forbattra luftkvaliteten i olika omraden. I
en miljézon begransas anvandningen av bensin- och dieselfordon som inte har
fullgod utslappsklass.

Fran och med den 1 januari 2020 kan kommuner inféra miljozon klass 1, 2 eller 3 i sin
kommun. 44

Miljozon klass 1

Endast tunga fordon som uppfyller utslappskraven enligt Euroklass VI far koras i denna
miljozon.

42 Syeriges miljémal, information hamtad 2022-09-22 pd https://www.regeringen.se/regeringens-politik/miljo-
och-klimat/mal-for-miljo/

43 Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 Transportinfrastruktur for en hallbar
utveckling. Region Halland. 2021-09-28.

44 Transportstyrelsen.se
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Miljozon klass 2

Miljézon klass 2 omfattar personbilar, latta bussar och l&tta lastbilar. For att fa kora i
miljézon klass 2 maste fordonen uppfylla Euroklass VI.

Miljozon klass 3

I miljozon klass 3 stalls hégst krav. Har rader férbud mot latta fordon med
forbranningsmotor forutom biogasbilar som uppfyller Euroklass VI. Férbudet galler
dven tunga fordon men bland dessa tilldts ocksd laddhybrider, el- och vétgasfordon
samt biogasfordon med Euroklass VI.

5.2.3 Generationsmalet

Generationsmalet &r ett évergripande mal som inriktar den svenska miljépolitiken och
ar vagledande fér miljdarbetet pa alla nivder i samhallet. Regeringen definierar
generationsmalet sa har:

"M8let fér miljépolitiken &r att till ndsta generation Idmna éver ett samhélle dér de
stora miljéproblemen &r I6sta, utan att orsaka 6kade miljé- och hdlsoproblem utanfér
Sveriges grédnser."*>

Generationsmalet kan bara uppnds om i stort sett alla de 16 miljokvalitetsmalen &r
uppfyllda. 46

Naringslivet spelar en viktig roll i omstallningen som kraver 6kade madjligheter till
hallbara investeringar, nya affarsmodeller och tekniska I6sningar. Insatser for miljon
kan samtidigt starka naringslivets konkurrenskraft.

5.3 Regional malbild

5.3.1 Region Halland

I Halland - bésta livsplatsen 2035 Regional utvecklingsstrategi fér Halland, Region
Halland 2021, beskrivs utvecklingen i Halland utifrdn mal och back casting.

Det mal fér Region Halland som bedéms vara mest relevant fér utredningen &r:

“Mé&nniskors hélsa utsétts fér minimal negativ miljiép8verkan samtidigt som miljéns
positiva inverkan p§ ménniskors hélsa frémjas. Robust och sédker digital, teknisk och
fysisk infrastruktur sammankopplar hela regionen och férenklar fér individer och
féretag att bo och verka i hela Halland”

I samma kalla som ovan anges att satsningar i transportsystemet som framjar ett
hallbart resande ska fungera som en katalysator fér omstéllningsarbetet och paverka
resebehoven. Det konstateras aven att transportsystemen behéver knytas ihop an mer
med annan samhéllsplanering och att Halland har stora utslapp fran godstransporter
som behéver minska.

I Hallands strategi fér h8llbar tillvéxt 2021-2028, Region Halland 2021 anges viktiga
parametrar for utslappsminskning vara hallbar, klimatsmart samhallsplanering och
markanvandning samt utveckling av transporter, transportsystem och teknisk
infrastruktur. Effektivare och mer samordnade godstransporter och system dar

45 Citat hamtat 2022-09-22 pa: https://www.regeringen.se/regeringens-politik/miljo-och-klimat/mal-for-miljo/
46 Sverigesmiljomal.se April 2022
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fornyelsebara branslen ar barande i transportsystemet ar fértydliganden av namnda
parametrar.

En remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033
Transportinfrastruktur fér en h8llbar utveckling ar framtagen®’.

I planen finns sex prioriteringar, vilka grundar sig i “Regional systemanalys fér
transportsystemet, augusti 2020”. Inom varje prioritering finns en eller flera
dtgardsomraden. Prioriteringarna kompletterar varandra och hanger i viss man ihop.
Prioriteringarna i planen som &r relevanta fér den har utredningen bedéms vara:

e Ett robust transportsystem for naringslivets transporter
e Attraktiva stads- och landsbygdsmiljéer

I infrastrukturplanen anger regionen att det redan i dagslaget rader stor
kapacitetsbrist i transportsystemet i norra Halland och att befintligt resbehov inte kan
tillgodoses. Regionen fastslar att "Védstkustbanan ska kunna klara kommande
trafikékningar fér figrrt8g med konkurrenskraftiga restider, regional- och pendeltdg
med hég turtdthet och inte minst godst8g”. En hdg robusthet for bdde person- och
godstransporter uppges vara prioriterad av regionen och likasd en ny métesstation i
Kungsbacka med tillhérande partiellt fyrspar. Fyrspar ldngs Vastkustbanan mellan
Kungsbacka - Goéteborg beskrivs &ven vara prioriterad pa sikt.

Avseende ett robust transportsystem for naringslivets transporter konstateras att det
ar en avgorande faktor for konkurrenskraften, eftersom det underlattar
transportplaneringen och innebar en 6kad flexibilitet fér densamma. Det ar viktigt att
transporterna i stérsta mdjliga utstrackning kommer fram som planerat och att
konsekvenserna inte blir fér stora vid trafikstérningar.

5.3.2 Goteborgsregionen

I kommunalférbundet Géteborgsregionen (GR) ar Kungsbacka en av 13 medlemmar.
GR driver gemensamma fragor och projekt och har mal som 18ngsiktigt &r snarlika
Region Hallands avseende infrastruktur och hallbar utveckling. Exempel pa dylika mal
ar att GR ska bidra till en fossiloberoende ekonomi till 2030, skapa en stark och
I&ngsiktigt hallbar regional struktur som utgadr fran storstadsomradets méjligheter och
utveckla ett 1angsiktigt hallbart transportsystem*8. GR féretrader
medlemskommunerna gentemot staten och Véstra Gétalandsregionen i fragor som
berér trafikering och infrastruktur.

5.4 M3l for Kungsbacka kommun

5.4.1 Tillvaxt

“Den viktigaste faktorn fér kommunens utveckling och dess férm&ga att vara h8llbar &r
tillgdngen till god infrastruktur och kollektivtrafik”, 49

Enligt Kungsbackas 6versiktsplan planeras tillvaxt framst ske genom nya bostader och
verksamheter i tre prioriterade utvecklingsorter; Kungsbacka stad, Anneberg och Asa

47 Remissversion av Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 Transportinfrastruktur for en hallbar
utveckling av Region Halland 2021-09-28.

48 Hallbar tillvaxtmal och strategier med fokus pd regional struktur. GR. Antagen av férbundsfullmaktige juni
2013.

49 Textinnehall till Oversiktsplan. Kungsbacka kommun 2021-09-15. Hamtad 2022-09-22 p3:
https://kungsbacka.se/download/18.68e39ecb17ede8bc2d977e3/1644502120862/%C3%96versiktsplan®%20-
%?20textinneh%C3%A5I1.pdf
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se Fel! Hittar inte referenskailla.. Anneberg och Asa ligger utanfor godsutredningens
geografiska avgrénsningsomrade.

Figur 12. De tre utvecklingsorterna i Kungsbacka — Kungsbacka stad, Anneberg och Asa. Kélla:
Kungsbacka OP 2021.

Kungsbacka kommuns ambition med centrala staden ar att den ska byggas yteffektivt
och tatt, men samtidigt erbjuda parker och naturomraden for rekreation. Malet &r att
ha en gang- och cykelvénlig stadskdrna med manga boende och ett varierat utbud av
verksamheter.

Kungsbacka stad ska ocksd ge plats for ett véxande naringsliv, bdde i stadens centrum
och i verksamhetsomrdden, samt ge plats féor kommunal service som férskolor, skolor
och aldreboenden.

Enligt den tidigare férdjupade 6versiktsplanen fér Kungsbacka stad fr&n 2009, hade
kommunen som avsikt att utéka Klovsten som omrade for foretag.>°

Tv& nya mindre omrdden planeras for verksamheter i Hedeomradet i norr. P8 ldngre
sikt féreslds ocksa en omfattande utbyggnad for foretagsetablering kring det sddra
Onsalamotet.

50 OP037 Férdjupad Oversiktsplan fér Kungsbacka stad
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5.4.2 Trafik och gods

Vi behéver ett trafiksystem som méter mdnniskors behov av tidseffektiva resor
utifrdn livssituation i ett robust trafiksystem som man végar lita p8, som klarar
stérningar och &r driftsékert. Resor till8ts vara en blandning av flera olika trafikslag
och resorna ska utféras i en 18ngsiktigt h8llbar trafikmiljé utifr8n trafiksékerhet,
trygghet, miljékvalitet, markanvdndning och energieffektivitet. Trafiksystemet behbver
ocks$ tillgodose néringslivets behov av transporter fér arbetskraft och varor™?.

En av strategierna &r att 6ka attraktionen for gdng- och cykeltrafik i stadsk&rnan.
Transportintensiva verksamheter lokaliseras i anslutning till transportleder.

Verksamhetsomraden ska ge plats &t bade naringslivets behov och kommunala
verksamheter som inte kan placeras i narheten av bostdder. Verksamheter med liten
omgivningspaverkan och manga arbetstillfallen ska foretrddesvis placeras inom
utvecklingsorterna.>2 53

5.4.3 Hallbar utveckling

Kungsbacka kommun har fem évergripande miljmal i sin vision fér 2030. Mest
relevant mal fér den har utredningen &r mal om en hallbar utveckling och halsosam
miljo. I ett fortydligande av malet stdr bland annat att kommunen ska anpassa
miljoarbetet till de nationella och globala miljo- och hallbarhetsmé&len samt att
kommunen ska bli en av de fraimsta kommunerna inom miljé- och klimatfrdgors4.

I kommunens dversiktsplan fran 2021 tar malformuleringar och strategier sikte pa en
horisont ndgot langre bort, 2040 och 2060 ndmns.

Kungsbacka kommuns digitala strategi har i dag ett 6évergripande syfte att uppfylla E-
malbild 2020 och vision 2030. Ett 6vergripande, generellt mal i den digitala strategin
ar att standardlésningar ska upphandlas och att kommunen inte ska driva eget digitalt
utvecklingsarbete som kraver specialanpassning av inkdpta standardlésningar.
Samtidigt anges att: "Kommunen arbetar aktivt med att utveckla den digitala
infrastrukturen for att méta verksamheternas behov samt for att méta férénderliga
krav fr8n omvérlden géllande funktion, sdkerhet, h8libarhet, tillgénglighet och
effektivitet™>.

5.4.4 Samverkan

Kungsbacka &r en del av storgéteborg och samarbete kommuner emellan pagar for
planering och utveckling av transportsystemet, inklusive godstransporter.
Gemensamma mal tas fram. I Kungsbacka kommuns &éversiktsplan lyfts samarbete
med aven bland andra Trafikverket fram som avgdrande for utveckling av
transportinfrastrukturen pa vag och spar.

51 Citat hamtat frén: Textinnehdll till Oversiktsplan. Kungsbacka kommun 2021-09-15. Hamtad 2022-09-22
pa:
https://kungsbacka.se/download/18.68e39ecb17ede8bc2d977e3/1644502120862/%C3%96versiktsplan®%20-
%?20textinneh%C3%A5Il. pdf

52 N&ringslivsstrategin 2030, Kungsbacka kommun 2020. Kommunfullméktige 4 februari 2020 Dnr 2018-00381
53 OP037 Férdjupad Oversiktsplan for Kungsbacka stad

54 Info om miljémal, vision 2030 hamtad 2022-09-22 pa : https://kungsbacka.se/kommun-och-politik/politik-
och-demokrati/vision-2030/kommunfullmaktiges-mal

55 Digital strategi. Kungsbacka kommun. 2017.
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6 Strategier och dtgarder

6.1 Inledning

Kapitlet beskriver strategier och atgarder som Kungsbacka rekommenderas att
implementera for att nd uppsatta mal. Vissa atgarder kan implementeras i nartid, som
langst t o m &r 2030 och andra pa langre sikt, t o m &r 2050. Atgarderna
sammanfattas i en punktlista férdelat pa ar 2030 respektive 2050 i kap 7.

Rapporten ar geografiskt avgransad till Kungsbacka stad, dar fértatning planeras. Att
planera en hallbar godsutveckling och minskning av emissioner och buller enligt
angivna mal inom den mycket begransade ytan &r relativt enkelt, férutsatt att utslapp
fran leveranser till och fran utredningsomradets gréns inte raknas med. Men eftersom
centrala Kungsbacka inte &r en 6, oberoende av fléden, malpunkter och
teknikutveckling har utredningen &ven tagit ett nagot bredare grepp for att beskriva
pdverkande faktorer. Bade specifika atgarder inom det avgréansade omradet och
atgarder utanfor eller oberoende av omradet féreslds inom detta kapitel. De olika
malomraddena &r tillvéxt, trafik och gods, hallbar utveckling och samverkan.

6.2 Kommunala atgérder for styrning av godsfléden och
transportsatt

6.2.1 Tillvaxt

Den fortatade staden

P& kort sikt kan dagens regleringsmdjligheter optimeras for att mojliggéra hallbar och
trafiksaker delning av infrastrukturen. Det ror till exempel mojlighet att trafiksakert
nyttja gdng- och cykelbanor fér mindre varutransporter och att undersdka vinster och
mojlighet att anvanda kollektivtrafikkorfalt for varutransporter vissa tider. Pa kort sikt
kan en méjlighet darfér vara att reglera gator i innerstaden som gagator. Det innebéar
att alla trafikslag har ett gemensamt golv och att inga motordrivna fordon far
framforas annat &n for att korsa den. Undantaget varuleveranser till och fran butiker
eller motsvarande, transporter av gods eller boende till och frn adress vid gagatan,
transporter av gaster till och fran hotell vid gagatan, eller

transporter av sjuka eller rérelsehindrade personer till och fran adress vid gégatan.

Alternativ reglering till gdgata ar gdngfartsomrade. Dér far fordon framféras, men
endast i gdngfart och fordon har vajningsplikt mot gdende. Fordon far ej parkeras.
Aven andra nackdelar finns. Gangtrafikanter riskerar att bli s3rbara eftersom
regleringen i manga fall i praktiken inte uppfyller de utformningskrav som stalls pa
dem. Manga gangfartsomraden har separering med trottoar eller ndgot som kan
uppfattas som separerad anordnad yta for gdende respektive fér fordonsforare.
Mé&blering och utformning och pd sa satt d&ven hastighetssékring ska tydligt formedla
att hela ytan anvands av gdende och p& deras villkor. ("En vég eller ett omrade far
forklaras som gangfartsomrade endast om det &r utformat sd att det framgar att
gaende nyttjar hela ytan samt att det inte &r lampligt att féra fordon med hégre
hastighet &n gangfart.” 10 kap. 8§ Trafikférordningen). Fér tranga ytor mellan tva
husvaggar dar alla trafikslag ska tillatas kan regleringen darfér vara problematisk.

Till 2030 beddms geofencing (geostaket) till viss del vara aktuell som
regleringsméjlighet for fordon som ska fardas pa utvalda strak i centrala Kungsbacka.
Geofencing innebar att fordons hastighet regleras vilket 6kar trafiksakerheten, inte
minst fér gdende. Tekniken ger ocksd méjlighet att styra om fordon till eldrift pa vissa
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omraden och gator. Vid kommunal upphandling av godstrafik och transporter kan
fordon med geofencingteknik kravspecificeras. Tekniken finns och ar méjlig att testa
och utvérdera inom kommunen redan nu. P3 langre sikt, till ar 2050, rekommenderas
dtgarden att samordnas med inférandet av miljézoner pd utvalda strdk i centrala

Kungsbacka, Figur 13.
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Figur 13. De markerade ytorna p8 kartan utgér potentiella omrdden fér regleringsméjligheter i

Kungsbackas stadskdrna. Utredning av g8gator féresl8s inom innerstaden. Utredning av
geofencing och mijézoner féresl8s inom centrala delar och strék i Kungsbacka Stad.

Fordonsflottan éver lag, dvs bade personbilar, kollektivtrafik samt godstransporter,
véntas drivas med el i storre utstréckning ar 2050. Det kommer att innebéra ett dkat
behov av laddinfrastruktur, aven i stadsmiljon. Att placera ut laddare i gatumiljé ar
dyrt och sarskild hansyn maste tas till utryckningsfordon och exempelvis snéréjning.
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Ett effektivt satt att fa bort (el-)personbilar frdn gatumiljén &r att nya huskomplex
byggs med parkeringsgarage med laddméjligheter. Parkeringsgaragen &r ocksa
[dmpliga att nyttja for cityndara omlastning och laddning av LEFV, de vill séga mindre
elektriska fordon t ex el-lastcyklar eller elektriska mikrovans.

Enligt synpunkter fran deltagare pd workshop med naringslivet framkom brister i
stadens tvargdende lankar tvars jarnvagssparen.5¢ Befintliga lankar bor ses dver for
eventuella optimeringsméjligheter pa kortare sikt. Behov av fler lankar tvars sparen
bor utredas for eventuell byggnation pad langre sikt.

Kvalls- och nattdistribution av varor i stadskarnan

Att nyttja fler av dygnets timmar for varudistribution &r ett tillvdgagdngssatt for att
optimera och effektivisera den befintliga infrastruktur som finns. Ar 2050 bedéms
kvall- och nattlig varudistribution kunna ske. Ett forsta steg dr att Kungsbacka
kommun gor en utredning av mdjligheten till nattliga varuleveranser i centrala
omraden i staden, se Figur 14. Nackdelen med kvaéllsdistribution ar att det kan
upplevas som stérande fér boende genom buller vid leveransplatsen samt att det kan
finnas ett motstand frdn varumottagarna att bistd med resurser utanfor deras
Oppettider. En nara dialog mellan butiksagare och transportérer ar nédvandigt. En
viktig parameter att utreda vidare ar huruvida lossning kan ske utan att dgare
(framforallt av smabutiker) behéver vara pa plats. Eftersom kommunen ansvarar for
att dverenskomna ljudnivaer inte ska dverskridas &r det lampligt att vidta
ljuddampande atgarder vid potentiella lastnings- och lossningsplatser. Vid exploatering
av ny bebyggelse bor méjlighet till lastning och lossning av gods i underjordiska
garage beaktas. Omlastning av gods till mindre fordon &r lampligt speciellt i omraden
dar fortatning planeras.

56 Se Bilaga 4.
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Figur 14. Utredning fér potentiell kvéll- och nattdistribution bér fokuseras inom de centrala
omr8dena i staden ddr mycket verksamheter &r lokaliserade. Lastning och lossning av varor i
underjordiska garage &r mojligt att beakta i stérre delen av staden, speciellt i omr8den dér
exploatering planeras.

Outnyttjad infrastruktur

Stadens mal fér Kungsbackadn &r att goéra den till ett lattillgéngligt park- och
rekreationsstrak och ha ett gdng- och cykelstrak l&dngs an genom hela Kungsbacka
stad, frén Bjorkris till Inlagsleden. Ans malutveckling betraktas som ett satt att
integrera olika delar av den centrala staden.

Kungsbackadn kan &ven betraktas som outnyttjad infrastruktur och en méjlighet till
avlastning. En kommunal 8tgérd kan vara att understka majligheten till att utnyttja
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vattenvégen for gods for t.ex. avfall och dtervinning. En sddan utredning kan initieras i
nartid till 2030 fér att om madjligt kunna verkstallas till 2050.

6.2.2 Trafik och gods

Distributionscentraler

Behovet av distributionscentraler, om- och samlastningscentraler, i Kungsbacka har
uppmarksammats av det lokala naringslivet. Om- och samlastning fér 6kad
fyllnadsgrad lyfts ocksd som en viktigt utvecklingsméijlighet i redovisad forskning och
framtidspaning. De samlastade varuleveranser som sker idag har visat goda resultat
avseende ekonomi, trangsel, miljé och nyttjande av kapacitet.

Det Kungsbacka kommun kan 8stadkomma i nartid innan 2030 &r att i samband med
pdgdende arbete av den férdjupade dversiktsplanen reservera mark for centraler som
fungerar bade pa regional niva (frén/till Géteborg och Halland) samt lokal nivad (inom
Kungsbacka). Centraler bor lokaliseras bdde i stadsnara omrdden i Kungsbacka for att
optimera mindre distributioner i centrumkarnan samt i stadens ytterkanter exempelvis
kring de olika trafikmoten fér mottagning och hantering av 1dngvéga gods, se Figur 15.
Distributionscentral/omlastningscentral nara centrumkarnan kan med fordel utformas
enligt redovisat exempel Alskade stad (se kapitel 4.4.), dvs i underjordiska garage déar
leverans av gods samordnas med borttransport av avfall via mindre, eldrivna fordon.
Kommunen bistdr med en faciliteter, i dvrigt bekostas modellen av inblandade privata
aktorer.
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Figur 15. Regionala distributionscentraler féresl8s lokaliseras néra trafikmoten och lokala
distributionscentraler i centrala delar av staden. I ndrheten av regionala centraler kan
tankstationer med férnybara drivmedel etableras. Anslutande végar till dessa centraler kan
behéva utredas for att uppn8 bérighetsklass BK4.

Vdgnadtets barighetsklass

Det statliga vagnatet uppgraderas succesivt till barighetsklass BK4.5” Det &r en
utmaning fér naringslivet att de kommunala vagarna séllan har barighet motsvarande
BK4. Den positiva miljo- och trangseleffekten som BK4-vagar medfér forsvinner om de
kommunala anslutningsvdgarna inte har samma barighetsklass som det statliga
vagnatet. Kungsbacka boér dra nytta av den optimeringseffekt som ett vagnat med

57 Trafikverket PM , Uppdatering av regeringsuppdrag-Implementering av barighetsklass 4
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BK4-klassning innebar. De omlastning- och distributionscentraler som planeras ligga i
stadens ytterkant bor ha anslutande vagar med en barighetsklass som motsvarar det
statliga vagnatet, se Figur 15.

6.2.3 Hallbar utveckling

Digitalisering och plattformar for samordnade godstransporter

Valplanerad infrastruktur och lattillganglig kollektivtrafik minimerar transporters
miljopaverkan5s,

Digitaliseringen innebdr stora mdjligheter till effektivisering av transportsystemet och
att minska antalet godstransporter i staden. Ett viktigt verktyg i resan mot
digitalisering ar att kommunen utvecklar och fértydligar sina digitaliseringsmal. En ny
digitaliseringsstrategi med samma maldr som éversiktsplanen vore gynnsam for att
uppfylla mal och for att olika aktdérerna ska kunna utveckla samverkande |6sningar5?

I en ny digitaliseringsstrategi rekommenderas mal om att Kungsbacka kommun, likt
andra stader, ska utveckla en digital tvilling for att pa sikt bli en s3 kallad smart stad.
Aven tillhandahallande av 6ppna data, likt grannkommunen Géteborg, rekommenderas
for att 6ka mdjligheten att samverka och samplanera med andra aktérer som driver
den hallbara utvecklingen framat. En digital tvilling skulle innebara méjlighet att testa
konsekvenser av olika utvecklingsméjligheter i en, pa langre sikt tekniskt oviss
framtid.

Tillhandahallande, ansvar och underhdll av éppna data &r, inte bara for en kommun
utan &ven regionalt, nationellt samt inom olika branscher, en pdgdende utmaning.
Juridik och kompatibla system och system av system ar inte faststédlla i standarder an.
Utveckling och forskning p&gar i olika pilotprojekt, vilket beskrivits i tidigare kapitel.
Kungsbacka kommun rekommenderas pa kort sikt att i storsta mojliga man delta och
samverka i dylika projekt for att pa langre sikt vara redo fér omstéllning och kommun-
och samhallsdévergripande utveckling.

P& langre sikt bedéms autonoma fordon utgdra en del av gods- och 6vrig motortrafik i
Kungsbacka. Det bedéms som sannolikt att automatiska fordon fér mindre
varudistribution trafikerar gator i utredningsomradet 2050.

Infrastruktur for elfordon och fornyelsebara drivmedel

Omstallning och optimering av den sista strackan i varukedjan ar den del dar
kommunen och verksamma féretag har mandat att paverka. Fér att transportérer ska
investera i fordon som drivs med fornybara drivmedel &r det viktigt att fa till stdnd en
kritisk massa av tanknings- och laddningsméjligheter. Aktérerna maste ocksa ha
maojlighet att anvanda el- eller biodrivmedelsfordon av olika storlek.

P& langre sikt kravs en konsekvent planeringsprocess for etablering av infrastruktur for
fornybara drivmedel. Det behdvs ett natverk av tankstationer for hallbara drivmedel
som LBG, LNG, HVO mm. Ett exempel pa det &r en sa kallad Energihub, det vill siga
ett teknikomrdde som erbjuder samtliga energi-slag som hér tiden och framtiden till.

Lampliga lokaliseringar for tankstationer for fornybara drivmedel ar kring stérre vagar
samt vid industriomrdden och logistikcenter, se Figur 15. Med sitt geografiska lage &r
omradet vid Klovsten ett méjligt utvecklingsomrade fér foretag med stort
transportbehov. I tidigare dversiktsplanering bedémde kommunen att omradet var

58Kommunfullméktiges mal, vision 2030
5% Digitaliseringen.se
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lampligt for storre bensinanlaggningar. I framtiden bér omradet istéllet dvervagas och
utredas som ett potentiellt omrdde fér anldggning av alternativa brénslen samt se dver
behovet av en energihub. Tillgdngen till alternativa branslen 6kar stadens attraktivitet,
dels vid nyetableringar av foretag, men ocksa for boende i staden. I samband med
planering av energihubbar dar dven laddstationer ingdr bor effekten i elsystemet ses
over och forbattras.

Miljozoner

Med miljézoner och miljéklassning kan kommunerna férbjuda tilltrade till omraden for
vissa fordons-klasser. P8 det sittet begransas utsldppen av kvdveoxid i zonen och
luftkvaliteten férbattras. Kombineras miljoklassning med geostaket kan viss trafik
stdngas ute fran sarskilt miljokénsliga omrdden, se Figur 13 ovan i texten. Ett
inférande av miljozoner i Kungsbacka stadskarna férutsatter en utbyggd ladd- och
tankinfrastruktur samt tillgang till omlastningscentraler. Utredning for inférande av
miljozoner rekommenderas att initieras inom ramen for pagdende fordjupade
Oversiktsplanering.

6.2.4 Samverkan

Natverk for samarbete

Kungsbacka vill fortsatta att vaxa, attrahera och underldtta nyetablering av foretag,
samtidigt som hallbar tillvéxt ar ett viktigt fokusomrade. Darfér &r det viktigt att géra
omstallningsresan tillsammans och i dialog med naringslivet, varuagarna och
logistikforetagen. Kommunen kan underlatta dialogen genom att skapa natverk
gallande transportfrdgor och fér en miljdanpassad och fértatad stadskarna. Detta for
att naringslivet ska kunna sta redo att anvénda den nya teknik och de godsmodeller
som ett framtida Kungsbacka innebar 2050.

En utdkad dialog med naringslivet bor initieras snarast for att sakerstalla att politik och
naringsliv drar 8t samma hall avseende Kungsbackas framtid. Naringslivet i
Kungsbacka efterfrdgar just plattformar fér samarbete, och méjlighet till
testpilotprojekt 2030. Exempelvis har man uppmadrksammat att det idag finns ett stort
behov av samordnade matvaruleveranser. Det &r ett bra exempel pa ett
testpilotprojekt som kan drivas av kommunen, se bilaga 2.

6.3 Atgarder beroende av regionala och statliga beslut

Eftersom en stor del av utsldppen i region Halland sker i det stora transportstraket
E6/E20 rekommenderas samplanering och strategiskt arbete fér att realisera méjlighet
till lossning och lastning av gods vid en av de befintliga jarnvagsstationerna i
Kungsbacka kommun. Vid 18ngsiktig planering med malar 2050 och dérefter bér mark
och héllbar infrastruktur for fortsatta hallbara transporter till/fr&n jarnvéagsstation for
gods i Kungsbacka stad beaktas. Overflyttning av godstransporter pa E6 till spar pa
strécka som I6per genom Kungsbacka beddms ha potential att bidra till minskade
utslapp inom kommunen. For val av vilken av Kungsbackas stationer som har bast
modjlighet, potiential och samhdllsnytta att utvecklas for godshantering bér en
utredning genomféras. I en dylik utredning bor olika stationslagens konsekvenser
avseende forandringar i godsfléden i trafiksystemet klargoras. Det bedoms sannolikt
att en inte oanselig andel gods kommer att vidaretransporteras fran en godsstation till
centrala Kungsbackas befintliga och planerade verksamheter.

Regeringens arbete med att elektrifiera E6 och E20 till &r 2030/2040 bedéms ocksd
pdverka miljé och potentiellt &ven anslutande infrastruktur fér lastning och lossning av
gods i Kungsbacka. Det bedéms dock som osannolikt att elektrifiering av E6 sker till ar
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2030 och dven mindre sannolikt att det sker 2040. Kungsbacka kommun
rekommenderas dock att beakta méjlighet att E6 &r elektrifierad till ar 2050.

6.4 Mindre sannolika utvecklingsomradden till 2050

I den héar rapporten har vi fokuserat pd den verklighet vi vet idag och byggt vidare pa
den. De 3tgarder vi fores|dr har barighet i dagens transportsystem. Vi “snabbspolar”
inte till & 2030 eller 2050 utan utgar fran dagens verklighet. Ingenting utesluter dock
att man tar hand om de tekniksprdng som uppkommer.

I framtidsspaning och omvarldsbevakning i tidigare kapitel namns utveckling av
hyperloopar/rértransporter samt dronartransporter. Inga av transportmetoderna
bedéms paverka infrastruktur-behov i utredningsomradet till ar 2050.

Hyperloopar/rértransporter kan méjligen ha potential pa langre sikt beroende pa
utveckling i ett stérre sammanhang. I dagslaget bedéms tekniken inte vara mogen for
att beaktas i en kommunal éversiktsplan med malar 2050.

Dronartransporter bedéms generellt inte vara relevant vid planering av framtida
godsfléden. Tungt gods kan inte transporteras med dronare. Enstaka leveranser av t
ex medicinska férnédenheter beddms inte paverka en versiktsplan. Skulle dagens
spekulationer om mdjliga dagligvaru-leveranser via drénare mot férmodan realiseras
beddms det ske efter 2050.

Kommunala elvdgar bedéms inte vara relevanta till &r 2050. Utbyggnad och pilottester
planeras primart pa tungt trafikerade statliga vagar. Efter utbyggnad, teknikmognad
och utvardering av elvagars samhallsekonomiska effektivitet kan de mdjligen bli
aktuella i vissa kommunala strdk. Men inte till 2050.
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7

Sammanfattande atgarder malar 2030 och 2050

For att Kungsbacka ska bli en fortatad, klimatneutral och effektiv stad rekommenderas
foljande strategier och atgarder avseende godstransporter.

7.1

7.2

2030

Utredning for distributionsfordons mdéjlighet att anvanda utvalda, planerade
bussfiler vissa tider pa dygnet startas omgdende fér pilot-test innan 2030.
Potentiell nytta samt eventuell paverkan pa berérd kollektivtrafik behéver
klargéras.

Pilotprojekt for godsleveranser via elektriska mikrovans eller LEFV i centrala
Kungsbacka initieras snarast. Mojlighet att anvanda gadng- och cykelstrak for

sddana leveranser utreds.

M&jlighet att anvanda geostaket for reglering av atkomst till gator och
hastigheter pa godsfordon i centrala Kungsbacka utreds. Juridik klargors.

Utred méjligheten till att utnyttja Kungsbackadn for gods, tillexempel for avfall
och atervinning.

Etablera ett eller flera citynara distributionscenter for samordnade
varutransporter och avfall.

Etablera ett eller flera distributionscenter i stadens utkant for 1dngvéga
godstransporter.

Fordjupa dialogen mellan samhallsaktorer for att underlatta etableringen av
nya tankstationer fér klimatneutrala branslen. Infér utbyggnad av ladd-

infrastruktur bor effekt i elsystemet utredas och férbattras.

Initiera plattformar for samarbete med naringslivet och méjlighet till
testpilotprojekt.

Ta fram en uppdaterad digitaliseringsstrategi kopplad till planeringsmal.
Beakta behov av att utveckla Kungsbacka till en s& kallad smart stad.

Utred varudistribution pa andra tider av dygnet i stadskérnan.
Utred behovet av och mdéjligheten att inféra miljozoner i stadskarnan.

Utred kapacitet pa befintliga tvdrgdende ldnkar tvérs jarnvégssparen och
eventuella behov av optimering och/eller ny lank.

2050

Foljande atgarder beddms ha god potential att genomféras till &r 2050

45

Reglering av centrala omraden déar kvéll- och nattlig varudistribution kan
férekomma. Vidta ljudddmpande atgérder vid potentiella lastnings- och
lossningsplatser.

Mojliggdra utnyttjandet av vattenvagen for gods, tillexempel for avfall och
atervinning.
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e Utveckla Kungsbacka till en sd kallad smart stad dar samhaéllsplanering och
teknisk utveckling sker med hjalp av en digital tvilling av staden och stadens
funktioner. Ett dynamiskt skyltsystem innebar att reglering av stadens gator
kan ske i realtid.

e Etablera nédvandiga verktyg som mojliggér utvecklad digitalisering i
Kungsbacka.

e Optimera varuleveranser och transporter av avfall med automatiska fordon.
Leveranser och borttransport av avfall sker samordnat i underjordiska garage i

centrala Kungsbacka.

e Infrastruktur for fornybara drivmedel ar utbyggd och tillgénglig fér
godstransporter.

e Utdka och bygga ut laddningsmdjlighet fér fordon i parkeringsgarage, for att
frigbra ytor pa stadens gator.

e Tilldmpa miljézoner i stadskarnan.
e Koppla geostaket till miljézoner.
e Etablering av samlastningscentraler for godstransporter kring de olika moten.

e Anpassa béarighetsklass pa anslutande vagar till omlastning- och
distributionscentraler i stadens ytterkant som motsvarar det statliga vagnatet.

o Eventuella optimeringar/nybyggnationer av tvargdende lankar tvars
jarnvagssparen byggs.
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8 Finansieringsmadjligheter

Ekobonus Trafikverket

Trafikverkets Ekobonus har aterinférts 1/1 2020 och avser stdd for nya
transportupplégg eller férbattringar i befintliga transportupplagg. Stédet far beviljas
for drifts- eller investeringskostnader. Ekobonus kan totalt bevilja stéd for 50 miljoner
per ar i tre ar (2020-2022) (Trafikverket).

Stadsmiljoavtal gods Trafikverket
Kommuner och regioner kan séka stdd for att framja hallbara stadsmiljer, sa kallat
stadsmiljéavtal.

I den nationella planen for transportsystemet 2018-2029 finns 1 miljard kronor per &r
till stadsmiljoavtalen (Trafikverket). Atgarder som stdd soks fér, och motprestationer,
ska vara genomfdrda senast under 2029.

Naringslivspott jarnvag Trafikverket

Trafikverkets naringslivspott jarnvég kan finansiera riktade och snabba atgéarder for
naringslivets transportbehov pa jarnvégen. Potten omfattar 1,2 miljarder under dren
2018-2029 och néaringslivet kan sjdlva anséka medel till atgérder ur potten
(Trafikverket).

Klimatklivet Naturvdrdsverket

Klimatklivet &r ett investeringsstéd till lokala och regionala dtgérder som minskar
utslappen av koldioxid och andra gaser som paverkar klimatet. Det gar att soka stod
for konkreta klimatsatsningar inom till exempel transporter, industri, bostader, lokaler,
stadsbyggnad och energi. Alla som inte &r en privatperson far séka stod.

Stédet omfattas av 2 miljarder kronor 202060

Drive LBG

Drive LBG &r ett innovationskluster for flytande biogas som har fatt tilldelat medel for
stod for biogas. Genom fonden gar det att anséka om stod for investeringar inom
biogassatsning for till exempel fordon (Energigas Sveriges hemsida).

Klimatpremie

Premie for vissa miljolastbilar och elektriska arbetsmaskiner. Den sékande kan fa
maximalt 20 procent av miljéfordonets ink&pspris och stdédet beraknas finnas fram till
och med 2024. Klimatpremien fér vissa miljéfordon kan sékas av foretag, kommuner
och regioner som ska kdpa en miljolastbil, en eldriven arbetsmaskin eller en
miljoarbetsmaskin.5!

60 Naturvardsverket.se 2022
61 Energimyndigheten.se 2022
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9 Begreppsforklaring

Biodrivmedel: Biobranslen ar ett samlingsbegrepp for branslen som tillverkas av
organiskt férnyelsebart material, det vill séga véxter, slam fran reningsverk eller
slaktavfall. Biobrdnslen fungerar som energibarare ur vilket det kan utvinnas energi.

Fossila drivmedel: De fossila branslena &r kol, naturgas, gasol och olja. Det &r sa
kallade andliga resurser, de aterbildas inte och kommer s8 smaningom att ta slut. Vid
forbranningen av fossila (uppgravda) bransle bildas koldioxid som stannar ovan mark
och bidrar darmed till vaxthuseffekten.

Fyllnadsgrad: Fylinadsgrad ar ett begrepp for i vilken utstrackning ett lastutrymme ar
utnyttjat i relation till mangden gods som kunde ha transporterats eller lagrats om
lastbararen hade varit fullastad.

Horisontella samarbeten: I det har sammanhanget ar det en samarbetsform mellan
olika varuagare kring att optimera godsfléden. Ett godsslag transporteras till ett
omrade och ett annat godsslag transporteras i samma lastb&rare men i motsatt
riktning.

Infrastruktur: Ett system for kommunikation av vagar, jarnvagar, hamnar och
flygplatser. Ofta menas aven telekommunikation.

Kapacitet: Formagan att transportera personer eller gods pa en viss vég eller
jarnvagsbana. Kapaciteten kan avgdras av parametrar sdsom bérighet, trangsel och
tillgang till lastbarare.

Klimatneutralitet: Det ar nddvandigt att minska mangden koldioxidutslépp fér att nd
klimatneutralitet. Det innebér att det maste finnas en balans mellan utslappen av
koldioxid och absorbering av koldioxid fr&n atmosfaren. Det finns olika satt att minska
koldioxidutsl&ppen fran transportsektorn. Optimering och alternativa drivmedel &r tva
exempel pa det.

Miljozon: En miljézon &r en tgard for att forbattra luftkvaliteten i olika omraden. I
miljozonen begransas anvandningen av bensin- och dieselfordon som inte har
fullgod utsldppsklass.

Samordnad varudistribution: Samordnad varudistribution innebar att ansvaret for
distributionen éverférs fran de enskilda varuleverantérerna till en externt upphandlad
transportdr/leverantdr. Varuleverantérerna lamnar sitt gods pa en gemensam terminal
dar varorna samlastas for vidare transport med ett fordon.

Trafikarbete: Trafikarbetet beskriver hur mycket trafik som totalt gar pd vagnéatet
och uttrycks i fordonskilometer. Trafikarbetet &r summan av alla kilometer som kors
med fordon i ett visst vagnat under en given tidsperiod,

Transportarbete: Transportarbetet beskriver aktiviteten i transportsystemet och
redovisas for persontransporter i mattet personkilometer och fér gods i mattet
tonkilometer. En tonkilometer innebdr en forflyttning av ett ton gods en kilometer.

ADT (&rsmedeldygnstrafik): Det under ett &r genomsnittliga trafikflddet per dygn,
matt som fordon per dygn.

Réttidighet: Begrepp som syftar pa att komma/avga i rétt tid.

Tung trafik: Motorfordon som tung lastbil eller buss med en totalvikt som 6verstiger
3,5 ton
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