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Trafikutredning Varla 3:22 m.fl. Kungsbacka kommun

1 Inledning

AFRY har pa uppdrag av Kungsbacka kommun tagit fram en trafikutredning som
underlag i detaljplanearbetet for Varla 3:22 m.fl., Kungsbacka kommun.

Syftet med trafikutredningen &r att analysera planens paverkan pa det befintliga
vagnatet genom en kapacitetsanalys. Trafikutredningen beskriver daven dagens
forutsattningar samt konsekvenserna for gangtrafikanter, cyklister, kollektivtrafik
och parkering bade inom och utanfor planomradet. Utredningen innefattar dven att
utreda behov av parkering inom planomradet.
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2 Trafikutredning Varla 3:22 m.fl.

2.1 Bakgrund och syfte

Kungsbacka kommun arbetar med en detaljplan for fastigheterna Varla 3:22 och
Varla 3:34. Fastigheterna ar beldgna i Borgas industriomrade, i den nordvastra delen
av Kungsbacka stad. Den befintliga detaljplanen &r skraddarsydd och bestar till stor
del av prickmark. Planomradet &r cirka 11,4 hektar stort (se Figur 1).

Detaljplanen avser mojliggora utveckling av nuvarande verksamheter i omradet samt
utveckla med industri, handel- och kontorsandamal genom att utoka byggratterna
Varla 3:22 och Varla 3:34. Beslutet togs av byggnadsndmnden den 15 juni 2016.

Figur 1. Det gula omradet visar det omrade som ar aktuellt att inkludera i den nya
detaljplanen. Korsningspunkter som ingar i trafikutredningen ar markerade inom de
réda cirklarna.

For att analysera konsekvenserna av den foreslagna forandringen av detaljplanen
behdver en trafikutredning genomforas.

Syftet med trafikutredningen &r att analysera planens paverkan pa det befintliga
vagnatet genom en kapacitetsanalys. Kapacitetsanalysen genomfors for de tva
korsningspunkter dar detaljplanen ansluter till Arendalsvégen, cirkulationsplatsen
Varlavagen/Arendalsvégen samt trevagskorsningen
Arendalsvagen/Kungsparksvégen (se rod markering i Figur 1). Kungsparksvéagens
utformning ses dven dver. Bland annat for att klara en 6kad trafikmangd.
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Trafikutredningen beskriver &ven dagens forutsattningar samt konsekvenserna for
gangtrafikanter, cyklister, kollektivtrafik och parkering bade inom och utanfor
planomradet. Behov av parkering inom planomradet utreds.

2.2  Nulagesbeskrivning

Planomradet ar belaget i Borgas industriomrade i den nordvastra delen av
Kungsbacka stad. | dagslaget bedrivs bade lager- och kontorsverksamhet samt handel
dar tunga fordon forekommer pa fastigheterna. | 6ster gransar planomradet till
industri samt ett omfattande handelsomrade. | vaster gransar planomradet till statlig
vag, EB6, och i nordvast ar ett hogre berg med skog belaget. Soder om planomradet
ligger Arendalsvégen.

2.2.1 Lokalisering
Intill planomradet finns féljande malpunkter:

Narservice och rekreation
» Skola & forskola —ca 1,2-1,4 km
e Matbutik — 950 m
« Vardcentral/Tandlékare — ca 1-1,3 km
e Natur/Rekreation —ca 2,5 km
» Tréning/idrott —ca 2,2 km
e Bibliotek — 1,6 km

Kollektivtrafik
« Tag— Hede station ca 1,2 km, ca 15 minuters trafik
« Buss — Hallplats Hallabacksvagen ca 150 meter, entimmes trafik

Centrum
» Kungsbacka centrum - ca 2,5 km (shopping och viss kultur, ngjesliv)
« Goteborg centrum — ca 23 km (storstad)

2.2.2 Vagsystemet

Soder om planomradet ligger Arendalsvagen, vilken ar en av de storre trafiklederna i
Kungsbacka. Arendalsvagen stracker sig fran trafikplats 61 pa E6 i vaster till
Goteborgsvagen och Hede station i dster. Arendalsvégen har en
hastighetsbegransning pa 60 km/h forbi planomradet och ar omkring 10-16 meter
bred. Merparten av Arendalsvégen ar kommunal. Cirka 60 meter 6ster om
cirkulationsplatsen Varlavagen/Arendalsvagen 6vergar den till att vara statlig. |
samband med att den 6vergar till statlig vag okar dven hastighetsbegransningen till
70 km/h.

Langs Arendalsvéagens norra sida lIoper en gemensam gang- och cykelbana forbi
planomradet. Vid trevagskorsningen Arendalsvagen/Kungsparksvagen fortsatter



Trafikutredning Varla 3:22 m.fl. Kungsbacka kommun

gang- och cykelbanan langs Kungsparksvagens ostra sida. Saval cirkulationsplatsen
som trevagskorsningen utgor angdringspunkter till planomradet.

Kungsparksvagen stracker sig langs planomradets ostra sida. Kungsparksvéagen ar en
kommunal gata med en hastighetsbegransning pa 40 km/h. Véagen ar cirka 8 meter
bred. Kungsparksvagen évergar till Borgasliden som &r cirka 6 meter bred.

Da planomradet ligger i direkt anslutning till saval huvudvagnatet i kommunen som
det statliga vagnatet finns goda kopplingar till befintlig vagstruktur, se Figur 2.

iterka

Figur 2. Vagsystemet intill planomradet (réd streckade omradet) med gang- och cykelbanor
(bl& streck) samt narmsta busshallplats.

Trafikvolymer

En trafikrakning genomfordes i de tva korsningspunkterna onsdagen den 29 januari
2020 under eftermiddagens maxtimme. Eftermiddagens maxtimme antas infalla
mellan klockan 16.00 och 17.00. Under trafikrdakningen noterades trafikmangder
samt svangfordelning i de bada korsningspunkterna som ansluter till planomradet.
Andelen tunga fordon noterades dven.

De observerade trafikméngderna valideras mot de trafikméngder som kommunen
matt upp pa platsen tidigare (mars 2017 mellan klockan 16:30 och 17:30). De
observerade flodena stammer éverens med de floden som kommunen matt pa platsen
tidigare.
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Kapaciteten och belastningen i de bada korsningspunkterna har beréknats med hjalp
av kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och svéngandelar.
Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i forhallande till kapacitet.
Mattet beréknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden
jamfors med korsningens énskade serviceniva dar Trafikverket har gransvarden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 1.

Tabell 1 Bedomning av serviceniva fran VGU Trv 2020:029.

Korsningstyp Onskvard serviceniva | Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b <0,8 b<1,0

Korsning med
vajningsplikt

b <0,6 b<1,0

| Figur 3 redovisas de trafikfloden som noterades pa platsen vid trafikrakningen (bla
siffror) samt belastningsgraden for respektive tillfart (grona siffror). Lastbilsandelen
noterades aven. Pa Arendalsvagen utgor lastbilar omkring 2-3 % av den totala
trafiken under maxtimmen. Pa Varlavagen utgor lastbilar cirka 1 % av den totala
trafiken under maxtimmen.

Samtliga tillfarter har 6nskvard serviceniva for nulaget. I korsningen
Arendalsvagen/Kungsparksvégen finns i dagslaget ett separat véanstersvangfalt for
trafik vasterifran pa Arendalsvégen. I cirkulationsplatsen finns tva korfalt in mot
cirkulationsplatsen for trafik fran E6. Den friliggande hdgersvangen kan inte
beréknas i Capcal och redovisas darfor inte separat i figuren. Vid trafikrdkningen
observerades ingen kdbildning i den friliggande hdgersvangen.

Nu|ége Varlavégen Kungsparksv.

\rendalsvigen
N o .
o
v,

]
Arendalsvagen

12
328 266 TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik kérriktning
Varlavagen

Figur 3. Trafikfloden for nulage 2020 samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen och
trevagskorsningen.
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Framkomligheten bedoms vara god i saval cirkulationsplatsen som i
trevagskorsningen for nulaget. Majoriteten av trafiken passerar rakt igenom de bada
korsningspunkterna pa Arendalsvagen. Hogst belastning har den sodra tillfarten till
cirkulationsplatsen dar belastningsgraden uppgar till 0,79.

2.2.3 Forutsattningar for gangtrafikanter och cyklister

Kungsbacka kommun har ett relativt vél utbyggt gang- och cykelvagnat. Kommunen
hade exempelvis cirka 2,3 m cykelvag per invanare i Cykelframjandets
Kommunvelometer 2015, vilket var dver medelvardet i undersokningen pa 2,2 m och
betydde att Kungsbacka hamnade pa andraplats bland medelstora kommuner néar det
géller befintlig infrastruktur.

”Att ta sig fram till fots eller med cykel ska vara det naturliga forstahandsvalet av
fardmedel for resor inom kommunens tatorter” enligt kommunens malbild for gang-
och cykeltrafiken.!
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Figur 4. Befintligt cykelvagnat | anslutning till planomradet (markerat med stjarna). Den
grona bagen visar hur langt det géar att cykla pa 8 minuter fran resecentrum i centrala
Kungsbacka.?

Gang- och cykelvagarna i omradet haller god standard och kommunens
huvudcykelstrak kopplar samman planomradet med bade centrum och Hede station.

! ”Kungsbacka kommuns ging- och cykelstrategi”, 17 maj 2017, sid 4, URL:
https://www.kungsbacka.se/globalassets/gator-trafik-och-utemiljo/dokument/cykla/gang--och-
cykelstrategi_webb.pdf (uppslagsdatum 2020-02-04)

2 ”Cykelkarta, busslinjer, Kungsbacka stad”, Kungsbacka kommun 2019, URL:
https://www.kungsbacka.se/globalassets/gator-trafik-och-utemiljo/dokument/cykla/cykelkarta-kba-a3-
2019 webb.pdf, (uppslagsdatum 2020-02-06)
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Straket langs med Varlavagen som kopplar planomradet till centrum ar dessutom det
nast tyngst trafikerade cykelstraket i kommunen, dven om antalet cykelpassager har
har minskat for varje ar mellan 2014 och 2016.2

Miljon i anslutning till planomradet ar samtidigt storskalig och 6dslig, och inbjuder
inte till gang och cykling. Det var ocksa fa gaende och cyklister som rérde sig i
omradet under platshesoket da trafikrakning genomfordes.

2.2.4 Forutsattningar for kollektivtrafikresande

Narmaste hallplats ar Hallabacksvagen som ligger cirka 150 m fran planomradet, se
Figur 5. Hallplatserna som &r utformade som fickhallplatser haller en god standard
och erbjuder bade sittplatser och véaderskydd i bada riktningar. Hallabacksvégen
trafikeras av Linje 1 som aker i halvtimmestrafik storre delen av vardagarna.
Omkring lunchtid, sena kvéllar och under helgerna trafikerar linjen endast en gang i
timmen.
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Figur 5. Busslinjekarta, lokaltrafik | Kungsbacka stad. R6d markering ar fér Linje 1, grén Linje
2 och gul Linje 4. Planomradet &r markerat med stjarna, Hallabacksvagens hallplats med
bussymbol och Hede och Kungsbacka station med tagsymbol.4

3 ”Kungsbacka kommuns gang- och cykelstrategi”, Op. Cit. sid 9
4 ”Cykelkarta, busslinjer, Kungsbacka stad”, Op. Cit.
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Pa drygt 1 kilometers avstand ligger Hede station som utéver lokalbusslinjerna 1, 2
och 4 ocksa trafikeras av Vasttagen. Stationsbyggnaden ar nybyggd och haller hog
klass. Tagen aker ungefar i 15-minuters trafik under storre delen av dagen i bada
riktningar, och i halvtimmestrafik dvrig tid. Resan till Centralstationen i Goteborg tar
cirka 23 minuter.

Forutsattningarna for Kungsbackabor att ta sig till planomradet med kollektivtrafik ar
inte optimala i dagslaget. Halvtimmestrafik for lokaltrafiken kan upplevas som for
glest och tidskravande av boende i kommunen. Arbetspendlare fran Goteborg
daremot har goda forutsattningar for att lamna bilen och pendla med tag till Hede
station eftersom Vasttagen erbjuder en konkurrenskraftig restid jamfort med bilen for
dessa resendrer. Den sista delen fran Hede station till planomradet &r dock svar dven
for pendlare. Avstandet pa drygt 1 km mellan stationen och planomradet i
kombination med trafikmiljon pa strackan gor det mindre attraktivt att promenera
samtidigt som lokaltrafiken med buss ar for gles med lang bytestid da buss mot
planomradet ar inte anpassade efter ankommande/avgaende tag fran Hede station.
Pendlare soderifran far byta vid Kungsbacka station dér buss mot planomradet ar
synkade med tagtrafiken.

2.2.5 Parkering

| dagsléaget finns det drygt 480 parkeringsplatser spridda pa nagra olika platser inom
omradet, se Figur 6. En majoritet av dessa platser ar i omradets dstra del dar Bilia har
sin verksamhet. Drygt 150 platser finns i den vastra delen och nyttjas troligen av
personalen pa Medig. Med utgangspunkt i flygfoton fran 2020 i Google Maps, och
fran 2012 samt 2017 i Kungsbacka kommuns digitala karta uppskattas belaggningen
pa de befintliga parkeringsplatserna i omradet vara ungefar 6075 procent.

P > \
AniCura skliniken
Q ¢
N % & :

222
p-platser

p-platser

e,

Figur 6. Ungefarliga antal parkeringsplatser p& de olika parkeringarna i omradet i dagslaget.
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2.3 Planforslaget

Planférslaget omfattar mojligheten att utveckla nuvarande verksamheter inom
planomradet samt utveckla detaljplaneomradet med industri, handel- och
kontorsandamal. En schablonmaéssig berékning av tillkommande BTA for de nya
verksamheterna har anvéants som underlag till trafikutredningen samt for att berédkna
trafikalstringen fran den nya bebyggelsen. De schablonmaéssiga berékningarna ar
tillhandahallna av kommunen och omfattar tva olika alternativ:

Alternativ 1 - totalt 77 820 m? BTA, varav 45 620 m? kontor samt 32 200 m? lager
Alternativ 2 - totalt 66 699 m? BTA, varav 41 311 m? kontor samt 25 388 m? lager

Definitionen lager kan aven inrymma sa kallad sallanhandel, exempelvis bilhandel.

En tidig skiss av planomradet fran exploatoren presenteras i Figur 7.

Situationsplan, scenario 1

Scenario 1:
Nuvarande hyresgaster/byggnader
finns kvar och omradet kompletteras.

forklaring m2 BYA:

Nya byggnader langs leden

Befintlig gard

1
2
3
4 portaimotiv markerar huvudinfart
5.
6 Altemativa nya vigar til bef. gard.
7

Flyttad infart
byggnad
8. Ny bilhall eller annan 2260
byggnad i ett plan
med hogre kontorsdel 700
8. Verksamhetsiokal 1800
10. Verksamhetsiokal med
hogre kontorsdel i Vaster 2100
1 ev. tilbyggnad
verksamhetslokal 5400
12, tilbyggnad bihalverkstad 2380
o \ 13. hi 3500
3= 14, verksamhetslokal 4000
A A \‘:“-\“ 5
@ . = \ 1) fotalt (tilkommande m2 BYA:) 22140
A g A -
.. d
AL f |
Varla 3:22, Kungsbacka
s iss infor j bete. Version 20191001

Mattias Karlsson Arkitekt SAR/IMSA
mattias@mkarkitekter.se / 0706 525169

Figur 7. Situationsplan for planomradet av MK arkitekter (daterad 2019-10-01).
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De tva korsningspunkterna intill detaljplaneomradet kommer aven att byggas om
under varen 2020. Cirkulationsplatsen Varlavagen/Arendalsvagen kommer att
utformas enligt Figur 8. Cirkulationsplatsen gar fran att vara en enfaltig
cirkulationsplats till att breddas till tva korfalt for att 6ka kapaciteten. Fran
Varlavagen S skapas en fri hogersviang mot Arendalsvagen O. Det separata korfaltet
for hogersvangande fran E6 (Arendalsvagen V) mot Varlavagen S forbattras dven i
och med ombyggnationen.

Figur 8. Urklipp fran bygghandling for cirkulationsplatsen Varlavagen/Arendalsvagen. Ritat
av Ramboll, 2019.

Trevagskorsningen Varlavédgen/Kungsparksvégen kommer att forandras enligt Figur
9. Vaster om trevéagskorsningen far Arendalsvéagen 4 korfalt, tva i varje riktning. Det
skapas ett separat korfalt for hogersvangande fordon fran Kungsparksvagen till
Arendalsvégen.

Figur 9. Urklipp fran bygghandling for korsningen Arendalsvagen/Kungsparksvagen. Ritat av
Ramboll, 2019.
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2.3.1 Trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade bebyggelsen alstrar har
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg anvants. Alstringen &r baserad pa den
information som delgivits om de olika verksamheterna. | Trafikalstringsverktyget
saknas kategorin lager varfor siffror och rekommendationer for storre industri har
anvants. Detta kan innebdra en viss 6verskattning av trafikalstringen. En
sammanstallning av resultaten fran trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga 1.

Trafikalstringen har beréknats for de tva alternativen pa bebyggelse. Enligt
Trafikalstringsverktyget alstrar alternativ 1 2662 fordon/dygn (ADT).
Arsdygnstrafiken for alternativ 2 berdknas till 2345 fordon/dygn (ADT). De
trafikalstringstal som verktyget anvénder har medel respektive hog osakerhet, vilket
innebar att resultaten bor tolkas med forsiktighet. Trafikalstringsverktyget alstrar
aven trafik for varje markanvéandningstyp var for sig utan att ta hansyn till
samlokaliseringen. Till foljd av det faktum att berakningarna av trafikalstring har hog
osakerhet har en kénslighetsanalys utforts. Vilket innebdr att en berdkning av hur
stora trafikmangder som korsningarna kan hantera innan belastningsgraden
overstiger 1, vilket innebar standigt vaxande kder, genomfors.

Den alstrade trafiken till detaljplaneomradet under maxtimmen for alternativ 1 och
alternativ 2 redovisas i Figur 10 samt Figur 11.

A|String —Alt1 Varlavagen Kungsparksv.

Arendalsvagen
N
o
Arendalsvagen

Varlavagen

Figur 10. Trafikalstring och resmonster under maxtimme for trafik till tillkommande
bebyggelse - alternativ 1.
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Alstring — Alt 2 Varlavigen Kungsparksv.

31 12

Arendalsvagen
Arendalsvagen

12

Varlavagen

Figur 11. Trafikalstring och resmodnster under maxtimme for trafik till tillkommande
bebyggelse - alternativ 2.

Antaganden
Foljande antaganden har gjorts for att ta fram svangfordelning samt timfloden for
den alstrade trafiken:

e Eftermiddagens maxtimme antas utgora 10 % av ADT.

e Under eftermiddagens maxtimme antas 80 % av den alstrade trafiken vara pa
vag ut fran omradet samt 20 % in i omradet.

e 80 % av den alstrade trafiken antas angdra planomradet via
cirkulationsplatsen. 20 % antas angdra via trevagskorsningen.

e Den alstrade trafiken fran planomradet antas ha samma resmonster som
dagens trafik.
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Prognosar 2040

De nuvarande trafikméangderna i korsningspunkterna har raknats upp till ar 2040 med
hjalp av Trafikverkets upprakningstal for EVA®. For Kungsbacka kommun som
tillnor gruppen Stor-Goteborg &r 6kningen for personbilar 29 % mellan ar 2014
2040. Upprakning av trafiken till ar 2040 med exploateringen ger maxtimflode enligt
Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Sammanstallning av trafikmangder i cirkulationsplatsen samt trevagskorsningen
under maxtimmen.

Cirkulationsplats i 2020 . 204Q - aIterna’Fiv 1 20400 — alternat_iv 2
Fran | Till Fran Till Fran Till
Arendalsvagen V | 1320 | 912 1629 1196 1626 1186
Varlavagen N 118 | 38 314 89 294 84
Arendalsvagen O | 796 | 914 1024 1157 1017 1152
Varlavagen S 606 | 976 754 1278 752 1267
Trevigskorsning i 2020 _ 204(2 - aIterna’Fiv 1 204(2 - alternat_iv 2
Fran | Till Fran Till Fran Till
ArendalsvagenV | 914 | 769 1157 1024 1152 1017
Kungsparksvagen | 260 | 88 360 118 354 116
Arendalsvagen O | 538 | 828 668 1043 666 1039

Nedan presenteras resultat for prognosar 2040 for de olika utbyggnadsalternativen.

Alternativ 1

Trafiken ar 2040 ger foljande resmdnster och belastningsgrader i korsningspunkterna
under eftermiddagens maxtimme for alternativ 1, se Figur 12. Samtliga tillfarter i
saval cirkulationsplatsen som i trevagskorsningen har 6nskvérd eller godtagbar
serviceniva for prognosar 2040. | trevagskorsningen har samtliga 6nskvard
serviceniva. | cirkulationsplatsen uppgar belastningsgraden till 0,9 pa den dstra
tillfarten fran Arendalsvagen. Hogst belastning har Varlavagen N dar
belastningsgraden beréknas till 0,95 for prognosar 2040 alternativ 1.

® *Trafikupprakningstal for EVA och manuella berékningar 2014-2040-2060”, 1
april 2018, URL.:
https://www.trafikverket.se/contentassets/affo19b7f99e4c93a3dbel13e62aal198/trafi
kupprakningstal vaganalyser eva och manuella berakningar 180401.pdf
(uppslagsdatum: 2020-02-04).
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2040 — Alternativ 1 Varlavagen Kungsparksv.
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Figur 12. Trafikfloden samt belastningsgrad fér prognosar 2040 alternativ 1 under
eftermiddagens maxtimme.

For att bedoma framkomligheten i cirkulationsplatsen har aven kdlangden beraknats.
Kolangder som berdknas i Capcal har stora osékerheter och ska ses som en indikation
snarare &n en exakt kolangd.

Pa Arendalsvagen V mot cirkulationsplatsen beréknas kélangden i genomsnitt uppga
till cirka 40 meter. 1 90 % av fallen understiger kolangden cirka 80 meter. Pa
Varlavagen norrut, mot exploateringsomradet, uppgar kélangden i genomsnitt till
cirka 90 meter under eftermiddagens maxtimme. 1 90 % av fallen understiger
kolangden cirka 140 meter. Begrasningar i framkomlighet rader darmed under
maxtimmen for prognosar 2040 - alternativ 1.

En kanslighetsanalys har aven genomforts for berakna hur stora trafikméngder som
korsningarna kan hantera innan belastningsgraden dverstiger 1, vilket innebér
standigt vaxande koer. Utover de trafikmangder som har tagits fram for prognosar
2040 kan cirkulationsplatsen endast hantera cirka 2 % mer trafik i samtliga tillfarter.
Okar trafiken med mer &n 2 %, jamfort med prognosar 2040, pa den norra tillfarten
pa Varlavagen overstiger belastningsgraden 1. Trevéagskorsningen kan hantera cirka
60 % mer trafik jamfort med de trafikmangder som beréknats for prognosar 2040.

Vid berékning av trafikalstring har det antagits att 80 % av den tillkommande
trafiken angor via cirkulationsplatsen samt 20 % via trevagskorsningen. Da
analyserna visar att det uppstar begransningar i framkomlighet i cirkulationsplatsen
for prognosar 2040 ar det rimligt att tro att fler kommer vélja att angora via
trevagskorsningen, dar det finns ledig kapacitet.

Om den alstrade trafiken istéllet fordelar sig sa att 50 % angor via cirkulationsplatsen
samt 50 % via trevagskorsningen blir belastningsgraden fran Arendalsvagen V 0,88.
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Kolangden pa Arendalsvagen V uppgar i genomsnitt till cirka 30 meter. Pa
Varlavagen N uppgar genomsnittlig kolangd till cirka 35 meter. Fordelningen av
trafik mellan cirkulationsplatsen och trevégskorsningen kommer regleras naturligt
for att minimera koélangderna. Det ar dven troligt att befintlig trafik kommer &ndra
korvag om framkomligheten i cirkulationsplatsen begrénsas. Konsekvenserna av en
sadan omfordelning har inte analyserats i denna utredning. Det ar dock rimligt att
anta att en omfordelning av dagens trafik troligtvis skulle forbattra framkomligheten
i korsningspunkterna ytterligare. Exempelvis sa ar det vid hog belastning i
cirkulationsplatsen rimligt att anta att trafik ut fran omradet pa vag osterut (mot
Arendalsvagen O) valjer trevagskorsningen istallet for cirkulationsplatsen.

Alternativ 2

Prognosar 2040 alternativ 2 ger foljande resmonster och belastningsgrader i
korsningspunkterna under eftermiddagens maxtimme, se Figur 13. Samtliga tillfarter
i saval cirkulationsplatsen som i trevagskorsningen har dnskvérd eller godtagbar
serviceniva for prognosar 2040. | trevagskorsningen har samtliga énskvard
serviceniva. | cirkulationsplatsen uppgar belastningsgraden till 0,88 pa den dstra
tillfarten fran Arendalsvagen samt pa Varlavagen norrut.

2040 — Alternativ 2 Varlavagen Kungsparksv.

100 134 60

351 3
=
& 31 28 §o
3 116 2 3
© >
3 s 648 1035 666 =
5 | =
o 303 o
< 830 <
26
399 326 TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad

Godtagbar belastningsgrad

Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym

. Trafik kérriktning
Varlavagen

Figur 13. Trafikfloden samt belastningsgrad for prognosar 2040 alternativ 2 under
eftermiddagens maxtimme.

For att bedoma framkomligheten i cirkulationsplatsen har &ven kélangden beraknats.
Pa Arendalsvagen V mot cirkulationsplatsen berdknas kolangden i genomsnitt uppga
till cirka 30 meter. | 90 % av fallen understiger kélangden cirka 70 meter. Pa
Varlavagen norrut, mot exploateringsomradet, uppgar kdlangden i genomsnitt till
cirka 50 meter under eftermiddagens maxtimme. 1 90 % av fallen understiger
kolangden cirka 100 meter. Vissa begrasningar i framkomlighet rader darmed under
maxtimmen for prognosar 2040 alternativ 2.

En kénslighetsanalys har dven genomforts for alternativ 2 for berdkna hur stora
trafikmangder som korsningarna kan hantera innan belastningsgraden overstiger 1,
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vilket innebar standigt vaxande koer. Ut6ver de trafikméngder som har tagits fram
for prognosar 2040 kan cirkulationsplatsen endast hantera cirka 4 % mer trafik i
samtliga tillfarter. Okar trafiken med mer an 4 %, jamfort med prognosar 2040, pa
den norra tillfarten pa Varlavagen dverstiger belastningsgraden 1. Trevagskorsningen
kan hantera cirka 60 % mer trafik jamfort med de trafikmangder som beraknats for
prognosar 2040.

Som for alternativ 1 sa har det vid berakning av trafikalstring har det antagits att 80
% av den tillkommande trafiken angor via cirkulationsplatsen samt 20 % via
trevagskorsningen. Da analyserna visar att det uppstar begransningar i
framkomlighetsproblem i cirkulationsplatsen for prognosar 2040 ar det rimligt att tro
att fler kommer valja att ango6ra via trevagskorsningen, dér det finns ledig kapacitet.
Fordelningen av trafik mellan cirkulationsplatsen och trevagskorsningen kommer
regleras naturligt for att minimera kélangderna.

Ingen av alternativen for planforslaget bedéms ha ndgon paverkan pa det statliga
vagnatet. Viss kobildning kan uppsta pa den véstra tillfarten till cirkulationsplatsen
under maxtimmen for saval alternativ 1 som alternativ 2. Kébildningen beddms inte
vara sa pass lang att den paverkar avfarten fran E6 som ligger drygt 800 meter fran
cirkulationsplatsen.

2.3.2 Gatu- och parkstruktur

Eftersom planen &r i ett tidigt skede finns det inget forslag till gatustruktur an.
Inriktningen fran exploatoren kan dock sammanfattas med att det kommer finnas ett
par huvudstrak for biltrafik som leder till parkeringsplatser. Sérskild hansyn bor tas
till verksamheter som kraver en stor andel tunga transporter, da vagbredd kan behéva
utokas till 6,5 meter. | 6vrigt racker 5,5 eller 6 meter korbana pa lokalgator. Det bor
sakerstallas att inga tunga fordon behover backa 6ver strak dar oskyddade trafikanter
ror sig, exempelvis i narheten av entréer.

Gang- och cykelstrak fran det kommunala vagnatet bor forlangas och ansluta till
cykelparkeringar och entréer.

Beskrivning parkstruktur, ledningar och avvattning ingar inte i uppdraget for
trafikutredningen.

2.3.3 Anslutningar till planomradet

Planomradet ansluter till befintligt vagnat vid tre korsningspunkter. Denna
trafikutredning har studerat kapaciteten i tva av dem, cirkulationsplatsen
Varlavagen/Arendalsvagen samt trevagskorsningen
Arendalsvagen/Kungsparksvégen.

Planomradet planeras dven ansluta aven till befintligt vagnat langre norrut pa
Kungsparksvagen/Borgasliden. En trevagskorsning skapas dar planomradet ansluter
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(se situationsplan i Figur 7) och den befintliga anslutningen vid korsningen
Kungsparksvagen/Borgasliden stangs.

Borgasliden kommer fa en dkad trafikmangd i och med att anslutningen pa
planomradets ostra sida flyttas langre norrut. Eftersom en del av verksamheten inom
planomradet ar lager kan en viss mangd tung trafik antas beh6va angora omradet.
Darfor rekommenderas Borgasliden breddas till 6,5 meter korbana och kompletteras
med gang- och cykelvég pa ena sidan med passage dver Borgasliden sa att straket for
oskyddade trafikanter fortsatter fran befintlig gang- och cykelvag hela vagen in pa
omradet och vidare till cykelparkering och entréer.

2.3.4 Parkering

Utgangspunkten for uppskattning av tillkommande parkeringsbehov &r de tva
alternativ som namnt i inledningen av kapitel 2.3.

Bilparkering

Kungsbacka kommun har en parkeringsstrategi fran 2017 som lagger fram
inriktningen for kommunens arbete med parkeringsplatser. Enligt strategin vill
kommunen framja gang-, cykel- och kollektivtrafik samtidigt som man ocksa
erbjuder goda mojligheter for att anvanda bilen. Tanken ar att forsoka dka
mojligheterna for invanare i kommunen att kombinera transportmedel efter behov®.

Enligt parkeringsstrategin sa ar bilparkeringstalet for kontor totalt

20-25 platser/1000 m? BTA, beroende pa platsens sammanvigda tillganglighet.
Strategin har inget angivet spann for parkeringsbehov vid lagerlokaler, men
diagrammet i Figur 14 visar att parkeringsbehovet vid lager- och industrilokaler
forvéntas vara lagre &n vid kontor.

6 “Parkeringsstrategi for Kungsbacka Stad”, september 2017, Kungsbacka kommun, URL.:
https://www.kungsbacka.se/globalassets/gator-trafik-och-
utemiljo/dokument/parkering/parkeringsstrategi_2018_ny.pdf, (uppslagsdatum 2020-02-12)
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Figur 14. Diagram frAn Kungsbacka kommuns parkeringsstrategi som visualiserar
parkeringsbehov vid olika typer av verksamheter.”

For att kunna uppskatta parkeringsbehovet vid lagerlokaler har utredningen jamfort
med parkeringstal for tva andra kommuner med jamférbara forutsattningar som
Kungsbacka: Lerum och Falkenberg. Dessa tva kommuner har valts eftersom de ar i
samma storleksordning néar det géller invanare, och for att deras parkeringspolicy
innehaller parkeringstal for bade kontor och lagerlokaler. I Lerum ar parkeringstalet
for kontor cirka 27 platser/1 000 m? BTA, medan parkeringstalet for lager &r ungefar
9 platser/1 000 m? BTA. | Falkenberg ar parkeringstalet fér kontor 21 platser/1 000
m? BTA, medan parkeringstalet for lager ar ungefér 5 platser/1 000 m? BTA.

Parkeringstalet for lager &r alltsa 1/3-1/4 sa stor som parkeringstalet for kontor i
jamforelsekommunerna, och appliceras denna andel pa spannet for kontor i
Kungsbacka kommuns parkeringsstrategi hamnar resultatet pa ett bilparkeringsbehov
vid lagerlokaler motsvarande 5-8 platser/1 000 m? BTA.

e Parkeringstal, kontor: 20-25 platser/1 000 m?> BTA

7 1bid.
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o Parkeringstal, lager: 5-8 platser/1 000 m? BTA

Sammantaget innebar detta att parkeringsbehovet vid planomradet blir enligt féljande
for de tva alternativen:

Bilparkeringsbehov, alternativ 1

e Kontor: 912-1141 bilparkeringsplatser
e Lager: 161-258 bilparkeringsplatser
o Totalt: 1073-1399 bilparkeringsplatser
Bilparkeringsbehov, alternativ 2

e Kontor: 826-1033 bilparkeringsplatser
e Lager: 127-203 bilparkeringsplatser
o Totalt: 953-1236 bilparkeringsplatser

Utredningen rekommenderar att valet av slutligt parkeringstal hamnar nagonstans i
mitten av presenterade spann. Motivationen till detta &r att planomradet ligger
relativt nara centrala Kungsbacka och inte i ytteromraden, samtidigt som trafikmiljén
inte inbjuder till aktiva transporter, och kollektivtrafiken till och fran omradet har for
fa avgangar for att det ska vara ett attraktivt val.

For att kontrollera rimligheten i presenterade spann har utredningen ocksa tittat pa
den framtagna trafikalstringen fér planomradet vars resultat hamnade p& en ADT pa
2659 fordonsrorelser for alternativ 1 och 2345 fordonsrorelser for alternativ 2.
Eftersom detta motsvarar en resa in till omradet och en resa ut fran omradet for varje
fordon har dessa resultat halverats for att slutligen hamna pa 1330 fordon i alternativ
1 och 1175 fordon i alternativ 2. En majoritet av dessa fordon antas tillhéra
personalen som jobbar i planomradet da verksamheterna forvantas ha relativt fa
besokare. Darfor har det antagits att varje fordon kommer att behdva en
parkeringsplats under hela dagen. | bada alternativen hamnar det parkeringsbehov
som alstringsresultatet antyder i den 6vre delen av spannet i utredningens forslag pa
antal parkeringsplatser, och bekréftar darmed att presenterade forslag ar i rimlig
storleksordning.

Cykelparkering

Kommunens parkeringsstrategi sager att “antalet cykelparkeringsplatser bér minst
motsvara antalet bilplatser vid verksamheten bade inom centrumzon och i
tatortszon.”

For planomradet innebér detta:
Cykelparkeringsbehov, alternativ 1

e Kontor: 912-1141 cykelparkeringsplatser
e Lager: 161-258 cykelparkeringsplatser
o Totalt: 1073-1399 cykelparkeringsplatser
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Cykelparkeringsbehov, alternativ 2

e Kontor: 826-1033 cykelparkeringsplatser
e Lager: 127-203 cykelparkeringsplatser
o Totalt: 953-1236 cykelparkeringsplatser

Dessa siffror har bedomts vara hoga och for att utvéardera rimligheten i dessa har
utredningen jamfort Kungshbacka kommuns krav med siffror fran samma tva
kommuner som i jamfoérelsen ovan: Lerum och Falkenberg.

| Lerums parkeringspolicy &r parkeringstalet for bil ungeféar 4 ganger storre én
parkeringstalet for cykel for bade kontor- och lagerlokaler. | Falkenbergs policy &r
bilparkeringstalet ungefar 3 ganger sa stor som cykelparkeringstalet. Dessa
jamforelser bekréftar utredningens bedémning att cykelparkeringsbehovet i
Kungsbacka kommuns parkeringsstrategi ar for stor for detta planomrade.

Cykelparkeringskravet ar 6verdrivet dven om Kungsbacka antas ha en mera ambitios
inriktning an jamforelsekommunerna. Risken &r att manga cykelparkeringsplatser
star tomma, vilket utdver ineffektiv anvandning av ytan ocksa riskerar att avskracka
potentiella cyklister.

Utredningen rekommenderar darfor att kommunen ska utga fran ett
cykelparkeringsbehov motsvarande halften av antalet bilparkeringsplatser. Det
rekommenderas ocksa att endast halften av dessa byggs i ett forsta skede, medan det
avsétts yta for att bygga resterande platser ifall det visar sig att behovet finns.

Eftersom cykelparkeringsplatserna antas nyttjas frdmst av personalen som jobbar i
omradet rekommenderas foljande:

e Erbjud vaderskydd och mdjlighet att lasa fast cykelns ram.
e Normalt bor avstandet mellan varje stall vara minst 70 cm.

e Cirka 5 % av platserna bor erbjuda mer utrymme for parkering av mopeder,
ladcyklar och cykelkarror.

e Placera parkeringsplatserna sa att cyklar inte behdver lyftas Gver hinder och
ar enkla att anvanda.

e Hjulhallande stall undviks om mojligt da dessa inte ar tillrackligt stoldsakra
och kan skada hjulen pa cykeln.

2.3.5 Buller
Bullerutredning har inte ingatt i uppdraget for trafikutredningen.
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Till Trafikverket.se

Trafikalstringsverktyg - Varla - alternativ 1 Anvéindarhandledning  (pdf)

Allmant om projektet

Projekthamn
Projektnamn Varla - alternativ 1

Egna kommentarer

Senast dndrad 2020-02-14 10:44
Verktyget
Version 1.0
Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Bdsta skattning: 7 250 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 50 %

med kollektivtrafik: 24 %
med cykel: 14 %

till fots: 9 %

med annat: 2 %

Resor per firdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 3616 1769 1039 662 164 7 250

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 2 854 1444 906 578 148 5930
Storre industri 762 325 132 85 16 1320
Totalt 3616 1769 1039 662 164 7 250

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 3 616 bilresor

vilket motsvarar ungefar 2 958 A

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=10017 1/4
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o 1,4 personer per bil for inkOp/serviceresor
o 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
o Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz) 114 614 7 430 11 116 530 - 133 691
Antaganden:
. Bil 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
e Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?/gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod foér
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Kungsbacka

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Kontor 45 620 BTA
1 369 anstallda (automatiskt varde)

Storre industri 32 200 BTA
386 anstallda (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under 16-30-minuterstrafik
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)
Avstand till hallplats Mindre &n 250 m
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=10017 2/4
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(genomsnitt i omradet)

Vilken standard har de
fordon som anviands for
tatortstrafik?

Turtathet under
hoégtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till regional
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Vilken standard har de
fordon som anvéands for
regionaltrafik?

Har resendrerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Finns mal och
handlingsplan for
kollektivtrafiken?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snorojning)?

Foljer kommunen upp

mangden cykeltrafik (t ex

genom cykelrdakningar
eller

resvaneundersokningar)?

Finns mal och
handlingsplan for
cykeltrafiken?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
bostéder i omradet?

Generell
parkeringstillgang i

Sammanstallning av projekt - Trafikalstringsverktyg

Enbart moderna fordon (max 6 ar gamla eller motsvarande).

10-15-minuterstrafik

1000-1500 m

1000-1500 m

Nastan uteslutande modern flotta.

Pa stérre malpunkter och viktiga bytespunkter.

Anpassningar gors for kollektivtrafiken men ofta i sena planeringsskeden.

Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen f6ljs upp.

Mer an 2 km

1-3 km

Cykelvagnatet prioriteras efter t ex biltrafiken.

Uppfdljning gors nar kommunen kanner det behdvs. vilket brukar vara relativt regelbundet.

Kommunen har tydliga och offensiva mal med en tydlig handlingsplan. Malen foljs upp.

Parkeringstillgangen ska underlatta agandet av flera bilar per hushall.

Det ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara besoksmalet.

https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=10017
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tatorten.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgéarder for

att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria méten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresenarer.

hédlsotrampare

Battre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam koérning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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Allmant om projektet

Projektnhamn
Projektnamn Varla - alternativ 2

Egna kommentarer

Senast dndrad 2020-02-14 10:47
Verktyget
Version 1.0
Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Bdsta skattning: 6 410 resor / dygn ‘ Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hogre osakerhet,

Skattad fardmedelsfordelning desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 54 %

med kollektivtrafik: 21 %
med cykel: 11 %

till fots: 12 %

med annat: 3 %

Resor per firdmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 3 446 1318 731 755 161 6410

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 2796 1102 665 658 146 5367
Storre industri 649 217 65 97 14 1043
Totalt 3446 1318 731 755 161 6410

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 3 446 bilresor

vilket motsvarar ungefar 2 818 A

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
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o 1,4 personer per bil for inkOp/serviceresor
o 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
o Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkop/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (mz) 109 226 5538 7819 604 - 123 187
Antaganden:
. Bil 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
e Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?/gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod foér
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Observera: Resultaten ar inte justerade med avseende pd kommunens arbete

Du har inte angett nagra uppgifter om hur kommunen arbetar med kollektivtrafik, cykel, gang, bil och mobility
management. Resultaten avspeglar darfor ett genomsnittligt resande fér den kommuntyp och det lage i
kommunen som du angett.

Indata

Lokalisering

Kommun Kungsbacka

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Kontor 41 311 BTA
1 239 anstallda (automatiskt varde)

Storre industri 25 388 BTA
305 anstallda (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik
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Inga besvarade frégor

Svar pa fragor om Gang

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Cykel

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Bil

Inga besvarade fragor

Svar pa fragor om Mobility Management

Inga besvarade fragor

Version: 1.0

https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=sammanstallning&edit=10018 3/3



	200214 Trafikutredning Varla.pdf
	Bilaga 1 - Sammanställning från Trafikalstringsverktyget.pdf
	Sammanställning av projekt - Trafikalstringsverktyg Varla alternativ 2.pdf

