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1. INLEDNING

I Klovsten planeras fér nyexploatering med tillkommande vagar. Dessutom skapas en ny
anslutning mot vag 158 (Sarovagen) i héjd med Varlabergsvagen. For detta har en
kapacitetsutredning gjorts. I kapacitetsutredningen saknas en redogoérelse for hur den
tillkommande trafiken paverkar trafikplats Kungsbacka centrum [60] och trafiken pa E6/E20,
ndgot som efterfrdgas.

YAl
' N

G ofebo rg

Figur 1 Klovstens exploateringsomrade

For att undersdka detta goérs en trafikprognos med hjalp av VISUM och de tidigare
trafikalstringstalen. Den tillkommande trafiken raknas sedan om till férmiddags- och
eftermiddagsmaxtimmarna. Utifrén trafikprognosen gérs en trafiksimulering éver trafikplatsen och
de tv3 anslutningarna till Klovsten.
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FORUTSATTNINGAR

Arbetet bygger p3 tidigare utredningar. Trafikmangderna som omradet alstrar har tagits fran
kompletteringen av kapacitetsutredningen. Aven férdelningen mellan de tva cirkulationsplatserna.
Trafiken har analyserats for prognosar 2040 och sedan delats upp pa férmiddags- och
eftermiddagsmaxtimme.

2.1 VISUM

En befintlig modell 6ver Kungsbacka har anvénts. Den har uppdaterats med den nya trafiken fran
alstringstalen i den tidigare analysen. Modellen @r en dygnsmodell. Modellens resultat har sedan
anvants som indata till VISSIM-modellen.

2.2 VISSIM

Foér VISSIM-modellen har en befintlig modell fér vag E6/E20 med trafikplatserna genom
Kungsbacka anvants. Den har kompletterats med uppdragets cirkulationsplatser och anslutningar
till Klovsten.

Figur 2 Infrastrukturmodellen i VISSIM

Trafiken fran VISUM har raknats om till férmiddags- och eftermiddagsmaxtimme. Tillkommande
trafiken vésterifrdn pd Sardleden [158] och norrifrdn pa E6/E20 har fordelats sa att forhallandet
mellan dem kvarstar.

Trafiken in i VISSIM-modellen har varierats over tid for att skapa en realistisk férdelning av
inflédet av trafiken. Se figur 3.
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Figur 3 Inflode i modellen.

Detta variabla infléde finns for att modellen ska bete sig mer realistiskt samt for att se om det
uppstar problem vid en sarskild trafikvolym.
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3. RESULTAT

3.1 VISUM
Trafiken i VISUM férdelades ut pd de olika lankarna och den tillkommande trafiken dkade

trafikmangden pd de flesta ldnkar. Observera att cirkulationsplatsen i éster ej finns med i
modellen, den trafiken har férdelats utifran tidigare analysers resultat.

Link bars
Volume PrT [veh] (AP)

Figur 4 Flode maxtimme formiddag

Flodet pa férmiddagen ar betydligt stérre i 6stlig riktning ver motorvégen. I 6vrigt ar trafiken
relativt jamnt fordelad.
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Figur 5 Flode maxtimme eftermiddag

P3 eftermiddagen &r flodet vasterut dver motorvagen hogre vilket paverkar sarskilt droppen, se
dven VISSIM-analysen. Aven trafiken till och fran Kungsbacka centrum &r tydligt hégre under
eftermiddagen, vilket ar vantat.

D& grundmodellen &r p& dygnsniva har de réknats om till maxtimme férmiddag och eftermiddag.
Resultaten fran VIUSM-modellen har sedan anvénts som indata till VISSIM.
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3.2 VISSIM
Resultaten fran VISSIM har tagits ut bdde som en karta med medelhastighet och som kélédngder i
korsningspunkterna.

Figur 6 Korsningspunkter i modellen

Foér enkelhetens skull har korsningarna betecknats med A-D vilket syns i figur 6.

A. ar droppen vaster om motorvagen.

B. ar cirkulationsplatsen p8 Saréleden [158] dster om motorvégen som ansluter till
ramperna och Klovsten.

C. ar cirkulationsplatsen pd Sardleden [158] som ansluter till Varlabergsvdgen och den nya
utfarten fran Klovsten.

D. ar cirkulationsplatsen inom Klovsten. I figuren saknas det sédra benet da trafiken i
simuleringen endast skapas p8 ett stalle i omradet.

3.2.1 Formiddag

I hastighetsfiguren (se Figur 7) syns det tydligt att medelhastigheten pa Saréleden dsterut &r 13g
och att kén stricker sig I1angt vasterut. Det exakta slutet har inte kunnat utredas d@ modellens
utstrackning blir begransande.
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Figur 7 Medelhastighet under Formiddagsmax 2040

Kélangdsdiagram har tagits ut for samtliga korsningar, for korsningarna B, C och D (se figur 6)
terfinns de i bilaga 1.

I droppen vaster om motorvégen (korsning A) véxer kderna snabbt vésterut for den 6stgdende
trafiken mot droppen. Kélangden blir 6ver 700 meter i allm&nhet men sjunker ndgot nar trafiken
minskar mot slutet av simuleringen. Pa 6vriga anslutningar ses inga langa kder &ven om den
maximala kdldngden mot E6/E20 gdr 6ver 90 meter, vilket &r ca en tredjedel av stréckan ner pd

avfarten.
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Figur 8 Kolangder for korsning A, formiddag 2040

Kéerna mot korsning B och C paverkar inte trafiken pd E6/E20. Kélangderna pa formiddagen &r
under 60 meter bade frdn Kungsbacka Centrum och Klovsten, medan de &r under 30 meter fran
E6/E20 och Sardleden vésterifrdn. I korsning C det bara trafiken frdn Kungsbacka Centrum som
far en langre ko, pa upp till 70 meter, men medelkdn &r kort. Aven kderna mot cirkulationsplatsen
(korsning D) i exploateringsomradet har tagits fram, men dessa &r korta i samtliga fall.
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3.2.2 Eftermiddag

I hastighetsfiguren, figur 9 for eftermiddagen syns koén pa avfartsrampen tydligt. Det &r &ven viss
ko mot droppen i A fran Sardleden samt for att ta sig ut pd Saréleden norrifran vid cirkulationen i
C.

Figur 9 Medelhastighet under Eftermiddagsmax 2040

Kélangdsdiagram har tagits ut for samtliga korsningar, for korsningarna B, C och D (se figur 6)
terfinns de i bilaga 2.

I droppen vid A véxer kén ner pa motorvdgen konstant med inflédet av trafik. D& modellen &r
betydligt langre i utstrackning i den riktningen nar den inte randen av modellen har. Medelkén
véxer dock néstan till maxkén vilket betyder att det i de flesta fall blir en mycket 18ng k6. Den
byggs upp under en ldngre tid. Aven pa Saréleden skapas en k&, den &r dock betydligt kortare &n
under formiddagen.
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Figur 10 Kdlangder for korsning A, eftermiddag 2040

Vid de andra korsningarna blir kéerna korta forutom vasterifran mot C, dar kderna tidvis ndrmar
sig 200 meter i medelldngd, maxlangden &r pd drygt 330 meter.
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SLUTSATS OCH DISKUSSION

VISSIM-simuleringarna visade redan initialt stora problem pa S&rdleden [158] och pafarten fran
E6/E20 norrifran. Dessa fordelade sig sa att trafiken pd Sardleden [158] far svart att komma in i
droppen (A) pa férmiddagen samt att det blir kder ut p& E6/E20 pa eftermiddagen fran samma
droppe. I tidigare utredningar for E6/E20 har denna problematik redan varit tydlig, den har bara
forstarkts ndgot genom exploateringsomradet.

Trafiken vésterut pa Sardleden [158] fran Kungsbacka Centrum kommer paverkas av trafiken ut

frdn Klovsten. Beroende pa hur denna trafik férdelar sig uppstar problemen vid antingen den
dstra eller véstra anslutningen till omradet.
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BILAGA 1 KODIAGRAM FORMIDDAG
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BILAGA 2 KODIAGRAM EFTERMIDDAG
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