
 

  

 

 

 

 

 

Avsedd för 

 

 

Typ av dokument 

PM 

 

Datum 

Oktober 2020 

 

TRAFIKUTREDNING 

KLOVSTENS 

INDUSTRIOMRÅDE  

TILLÄGG KAPACITET 

 



Ramboll Sverige AB 

Org. nummer 556133-0506 

 

 

 

 

  

 

Ramboll 

Lokgatan 8 

211 20 Malmö 

 

T +46 (0)10 615 60 00 

https://se.ramboll.com 

 

 

 

 

TRAFIKUTREDNING KLOVSTENS INDUSTRIOMRÅDE 

TILLÄGG KAPACITET 

 
Projektnamn Trafikutredning Klovsten 

Projekt nr Click or tap here to enter text. 

Mottagare Elin Kajandet 

Typ av 

dokument 

PM 

Version 1 

Datum 2020-10-06 

Förberett av Johannes Wolfmaier 

Kontrollerad av   

Godkänd av   

Beskrivning   

  

  

 

 

 

 

 



Ramboll - Trafikutredning KLOVSTENS Industriområde 

 

  

 

1/12 

INNEHÅLLSFÖRTECKNING 

1. Inledning 2 
2. Förutsättningar 3 
2.1 VISUM 3 
2.2 VISSIM 3 
3. Resultat 5 
3.1 VISUM 5 
3.2 VISSIM 7 
3.2.1 Förmiddag 7 
3.2.2 Eftermiddag 9 
4. Slutsats och diskussion 10 

 

 



Ramboll - Trafikutredning KLOVSTENS Industriområde 

 

  

 

2/12 

1. INLEDNING 

I Klovsten planeras för nyexploatering med tillkommande vägar. Dessutom skapas en ny 

anslutning mot väg 158 (Särövägen) i höjd med Varlabergsvägen. För detta har en 

kapacitetsutredning gjorts. I kapacitetsutredningen saknas en redogörelse för hur den 

tillkommande trafiken påverkar trafikplats Kungsbacka centrum [60] och trafiken på E6/E20, 

något som efterfrågas. 

 

 

Figur 1 Klovstens exploateringsområde 

 

För att undersöka detta görs en trafikprognos med hjälp av VISUM och de tidigare 

trafikalstringstalen. Den tillkommande trafiken räknas sedan om till förmiddags- och 

eftermiddagsmaxtimmarna. Utifrån trafikprognosen görs en trafiksimulering över trafikplatsen och 

de två anslutningarna till Klovsten. 
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2. FÖRUTSÄTTNINGAR 

Arbetet bygger på tidigare utredningar. Trafikmängderna som området alstrar har tagits från 

kompletteringen av kapacitetsutredningen. Även fördelningen mellan de två cirkulationsplatserna. 

Trafiken har analyserats för prognosår 2040 och sedan delats upp på förmiddags- och 

eftermiddagsmaxtimme. 

2.1 VISUM 

En befintlig modell över Kungsbacka har använts. Den har uppdaterats med den nya trafiken från 

alstringstalen i den tidigare analysen. Modellen är en dygnsmodell. Modellens resultat har sedan 

använts som indata till VISSIM-modellen. 

2.2 VISSIM 

För VISSIM-modellen har en befintlig modell för väg E6/E20 med trafikplatserna genom 

Kungsbacka använts. Den har kompletterats med uppdragets cirkulationsplatser och anslutningar 

till Klovsten. 

 

 

Figur 2 Infrastrukturmodellen i VISSIM 

 

Trafiken från VISUM har räknats om till förmiddags- och eftermiddagsmaxtimme. Tillkommande 

trafiken västerifrån på Säröleden [158] och norrifrån på E6/E20 har fördelats så att förhållandet 

mellan dem kvarstår. 

 

Trafiken in i VISSIM-modellen har varierats över tid för att skapa en realistisk fördelning av 

inflödet av trafiken. Se figur 3. 
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Figur 3 Inflöde i modellen. 

 

Detta variabla inflöde finns för att modellen ska bete sig mer realistiskt samt för att se om det 

uppstår problem vid en särskild trafikvolym. 
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3. RESULTAT 

3.1 VISUM 

Trafiken i VISUM fördelades ut på de olika länkarna och den tillkommande trafiken ökade 

trafikmängden på de flesta länkar. Observera att cirkulationsplatsen i öster ej finns med i 

modellen, den trafiken har fördelats utifrån tidigare analysers resultat. 

 

 

Figur 4 Flöde maxtimme förmiddag 

 

Flödet på förmiddagen är betydligt större i östlig riktning över motorvägen. I övrigt är trafiken 

relativt jämnt fördelad. 
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Figur 5 Flöde maxtimme eftermiddag 

 

På eftermiddagen är flödet västerut över motorvägen högre vilket påverkar särskilt droppen, se 

även VISSIM-analysen. Även trafiken till och från Kungsbacka centrum är tydligt högre under 

eftermiddagen, vilket är väntat. 

 

Då grundmodellen är på dygnsnivå har de räknats om till maxtimme förmiddag och eftermiddag. 

Resultaten från VIUSM-modellen har sedan använts som indata till VISSIM. 
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3.2 VISSIM 

Resultaten från VISSIM har tagits ut både som en karta med medelhastighet och som kölängder i 

korsningspunkterna. 

 

 

Figur 6 Korsningspunkter i modellen 

 

För enkelhetens skull har korsningarna betecknats med A-D vilket syns i figur 6. 

A. är droppen väster om motorvägen. 

B. är cirkulationsplatsen på Säröleden [158] öster om motorvägen som ansluter till 

ramperna och Klovsten. 

C. är cirkulationsplatsen på Säröleden [158] som ansluter till Varlabergsvägen och den nya 

utfarten från Klovsten. 

D. är cirkulationsplatsen inom Klovsten. I figuren saknas det södra benet då trafiken i 

simuleringen endast skapas på ett ställe i området. 

 

3.2.1 Förmiddag 

I hastighetsfiguren (se Figur 7) syns det tydligt att medelhastigheten på Säröleden österut är låg 

och att kön sträcker sig långt västerut. Det exakta slutet har inte kunnat utredas då modellens 

utsträckning blir begränsande. 

 

A 
B 

C 

D 



Ramboll - Trafikutredning KLOVSTENS Industriområde 

 

  

 

8/12 

 

Figur 7 Medelhastighet under Förmiddagsmax 2040 

 

Kölängdsdiagram har tagits ut för samtliga korsningar, för korsningarna B, C och D (se figur 6) 

återfinns de i bilaga 1. 

 

I droppen väster om motorvägen (korsning A) växer köerna snabbt västerut för den östgående 

trafiken mot droppen. Kölängden blir över 700 meter i allmänhet men sjunker något när trafiken 

minskar mot slutet av simuleringen. På övriga anslutningar ses inga långa köer även om den 

maximala kölängden mot E6/E20 går över 90 meter, vilket är ca en tredjedel av sträckan ner på 

avfarten. 

 

 

Figur 8 Kölängder för korsning A, förmiddag 2040 

 

Köerna mot korsning B och C påverkar inte trafiken på E6/E20. Kölängderna på förmiddagen är 

under 60 meter både från Kungsbacka Centrum och Klovsten, medan de är under 30 meter från 

E6/E20 och Säröleden västerifrån. I korsning C det bara trafiken från Kungsbacka Centrum som 

får en längre kö, på upp till 70 meter, men medelkön är kort. Även köerna mot cirkulationsplatsen 

(korsning D) i exploateringsområdet har tagits fram, men dessa är korta i samtliga fall. 
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3.2.2 Eftermiddag 

I hastighetsfiguren, figur 9 för eftermiddagen syns kön på avfartsrampen tydligt. Det är även viss 

kö mot droppen i A från Säröleden samt för att ta sig ut på Säröleden norrifrån vid cirkulationen i 

C. 

 

 

Figur 9 Medelhastighet under Eftermiddagsmax 2040 

 

Kölängdsdiagram har tagits ut för samtliga korsningar, för korsningarna B, C och D (se figur 6) 

återfinns de i bilaga 2. 

 

I droppen vid A växer kön ner på motorvägen konstant med inflödet av trafik. Då modellen är 

betydligt längre i utsträckning i den riktningen når den inte randen av modellen här. Medelkön 

växer dock nästan till maxkön vilket betyder att det i de flesta fall blir en mycket lång kö. Den 

byggs upp under en längre tid. Även på Säröleden skapas en kö, den är dock betydligt kortare än 

under förmiddagen. 

 

 

Figur 10 Kölängder för korsning A, eftermiddag 2040 

 

Vid de andra korsningarna blir köerna korta förutom västerifrån mot C, där köerna tidvis närmar 

sig 200 meter i medellängd, maxlängden är på drygt 330 meter. 
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4. SLUTSATS OCH DISKUSSION 

VISSIM-simuleringarna visade redan initialt stora problem på Säröleden [158] och påfarten från 

E6/E20 norrifrån. Dessa fördelade sig så att trafiken på Säröleden [158] får svårt att komma in i 

droppen (A) på förmiddagen samt att det blir köer ut på E6/E20 på eftermiddagen från samma 

droppe. I tidigare utredningar för E6/E20 har denna problematik redan varit tydlig, den har bara 

förstärkts något genom exploateringsområdet. 

 

Trafiken västerut på Säröleden [158] från Kungsbacka Centrum kommer påverkas av trafiken ut 

från Klovsten. Beroende på hur denna trafik fördelar sig uppstår problemen vid antingen den 

östra eller västra anslutningen till området. 
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BILAGA 1 KÖDIAGRAM FÖRMIDDAG 

B 

 

C 

 

D 
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BILAGA 2 KÖDIAGRAM EFTERMIDDAG 
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