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Trafikutredning for Detaljplan Alafors 2:16 m.fl. Kungsbacka kommun

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Omradet Anneberg-Alvsaker &r belaget i den nordostra delen av Kungsbacka
kommun, knappt 6 km norr om Kungsbacka centrum, se Figur 1. I Anneberg-
Alvsaker bor ca 3600 personer, varav ca 1400 bor i Anneberg tatort.

Nytt planprogram fér Anneberg centrum beslutades 2015. Planprogrammet syftar till
att préva lampligheten for att komplettera Anneberg med ett kommersiellt centrum
och ca 400 nya bostader. Fastigheten Alafors 2:16 som ligger inom planprogrammet
for Anneberg centrum markanvisades 2017 och Sernekes férslag antogs.

Detaljplan for Alafors 2:16, Alafors 3:3, Alafors 2:49 och Skarby 22:5, (harefter
benamnt som planomradet) startades upp varen 2018. Malet ar att planen ska
inrymma ca 400 bostader varav ca 300 planeras norr om Alvsakersvagen och ca 100
soder om Alvsakersvagen. | planen ryms ca 500 kvm verksamhetsyta péa delen norr
om Alvsékersvagen och ca 2500 kvm for verksamheter séder om Alvsakersvagen.
Vidare planeras d&ven kommunal service i form av ett vard- och omsorgsboende med
80 platser, tva gruppbostéader och en forskola med ca 120 platser.

Soder om planomradet pagar ytterligare planarbete for fastigheten Skarby 2:3. Har
planeras for utbyggnad av ca 60 villor.

Under 2018 tog Trafikverket fram en atgardssvalstudie (AVS) for Alvsakersvagen pé
strackan mellan Goteborgsvégen och Dalavagen. Det 6vergripande syftet med
studien var att rekommendera atgarder som sakrar en tillganglig och saker trafikmiljo
for de oskyddade trafikanterna utan att alltfér mycket begransa framkomligheten for
genomfartstrafiken.
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Figur 1. Karta 6ver tatbebyggt omrade fér Kungsbacka stad och Anneberg-Alvséker.

1.2

Syfte

Denna utredning syftar till att:

1.3

Redogora Alvsékersvagens funktion
Kartlagga viktiga malpunkter i omradet.
Beskriva den tunga trafikens ansprak pa Alvsakersvagen.

Ta fram Gversiktliga principforslag pa nya anslutningar till planomradet
utifran planforslag och utvardera dem.

Ta fram en oversiktlig analys av gang- och cykelvagnatet inom Anneberg.

Ta fram forslag pa utformning av Alvsakersvagen som tatortsgata och
utvérdera det.

Redogora for tankbara atgarder for att forbattra trafiksakerheten och
eventuellt kapacitetshojande atgarder pd Alvsakersvagen, Norra
Annebergsvagen, Stordvagen och korsningen Alvsékersvigen-
Goteborgsvagen.

Avgransningar

Utredningen innehaller dversiktliga forslag och resonemang i detta skede. Mer
detaljerade forslag blir foremal for fortsatt utredning.
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2 Nulagesbeskrivning

I Anneberg tétort bestar bebyggelsen till stérre delen av villa och radhus, men det
finns &ven en del flerbostadshus.

De stora vagarna i Anneberg-Alvsaker ar huvudsakligen statliga och de mindre
bostadsgatorna har enskilt huvudmannaskap. Kommunen har hand om
pendelparkeringarna samt ett antal gang- och cykelvéagar i omradet.

Vastkustbanan och Goteborgsvagen (statlig vag 970) gar igenom vastra delen av
Anneberg, i nordsydlig riktning. Parallellt 16per Norra Annebergsvagen (statlig vég
981) och den enskilda vagen Sodra Annebergsvagen. Alvsakersvagen (statlig vag
980) skar av centrum i 6st-vastlig riktning. Storavégen &r en enskild vag som gar
genom planomradet i norr och kopplar till ett bostadsomrade som ligger dster om
Kungsbackaan.

Vaghallare for vagarna i omradet illustreras i Figur 2 nedan. Oversikt dver vagarna i
omradet framgar av Figur 3 pa nasta sida.

Planomradet

S0 50 100 200
“ s e \cte

Figur 2. Vaghallare. Svart=Statlig, Bla=Kommunal, Gron=Enskild
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Figur 3. Gatunamn och vagnummer pa vagarna i omradet.
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2.1 Malpunkter

| Anneberg centrum finns i dagslaget fa kommersiella aktorer. Tidigare 1ag det en
elfirma inom planomradet, men den finns inte langre kvar. Kvar efter elfirman finns
en grusad yta som idag anvands som pendelparkering (ej anvisad eller
iordningsstalld), se Figur 4 Strax soder om planomradet ligger en snickerifabrik samt
en kiosk och en pizzeria. Tatorten saknar dagligvaruhandel och de narmaste
butikerna finns i Borgas och Hede (Kungsbacka).

Norr om planomradet utmed Norra Annebergsvagen ligger Alafors Kvarnby. Har
finns tradgardsbutik, kafé och mikrobryggeri.

Pendeltagstationen ligger véster om planomradet, med tva anordnade
pendelparkeringar for bil; en i direkt anslutning till perrongen i norr och en vid Sédra
Annebergsviagen. Busshallplats finns vid korsningen Alvsakersvagen-Norra
Annebergsvagen.

Pa Sodra Annebergsvégen finns det en forskola med 4 avdelningar. Mindre &n en
kilometer dsterut pa Alvsékersvigen ligger Alvsékersskolan (F-9) med ytterligare tva
forskolor. Strax 6ster om Alvsakersskolan ligger Alvsakers kyrka och ytterligare lite
langre Osterut ligger idrottsplatsen Dalavallen.
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Figur 4. Malpunkter i Anneberg centrum
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2.2 Resvaneundersokning 2017

Under 2017 genomfordes en resvaneundersokning (RVU) i Kungsbacka kommun
tillsammans med de 6vriga kommunerna som tillhér Goteborgsregionen. | denna
undersokning kartlades kommuninvanarnas resvanor och svarsfrekvensen var totalt
27 %. Trots att det finns en pendeltagsstation i Anneberg sker 77 % av
arbetspendlingen i omradet Anneberg-Alvsaker med bil. Det kan jamforas med
genomsnittet for kommunen som &r 69 % (Figur 5).

Man kan ocksa se att andelen gang- och cykeltrafik ar lagre jamfort med Kungsbacka
kommuns genomsnitt och att andelen resande med kollektivtrafik (buss och tagtrafik)
ligger néra genomsnittet for kommunen.

Fardmedelsfordelning

(o]
w
=
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[N

Kungsbacka kommun

Anneberg-Alvsaker 77 ‘'8 10 1 6 2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Bil (som forare eller passagerare) W Jarnvag (tag/pendeltag och sparvagn/lokaltag)
Buss Cykel/elcykel
Till fots Annat

Figur 5. Fardmedelsfordelning, Anneberg-Alvsaker jamfort med Asa Frilles&s, Fjarés och
Kungsbacka kommunen i sin helhet (RVU 2017).
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2.3  Trafikmangder

Enligt Trafikverkets Trafikflodeskarta & ADT pé& Alvsékersvagen ca 5100 f/d (2008)
och andelen tung trafik ca 5,5 %. P4 Norra Annebergsvagen ar ADT ca 1500 f/d
(2008) varav tung trafik ca 3 %.

Det finns verksamheter i omradet som genererar viss mangd tung trafik. Langs
Alvsakersvagen, ca 4,5 km dster om Anneberg centrum, finns en hustillverkare och
ett sagverk.

Kungsbacka kommun genomforde under hosten 2018 en trafikmatning pa
Alvsakersvagen pa strackan mellan Norra Annebergsvagen och infarten till
snickerifabriken. Alvsakersvagen ar idag reglerad till 50 km/tim och matningen
visade att medelhastigheten var 49 km/tim och 85-percentilen 57 km/tim.

2.4 Trafiksakerhet

Uttag fran trafikolycksstatistikdatabasen STRADA visar de olyckor som rapporterats
in till polis eller sjukvard under den senaste 10-arsperioden (080601-180601),
(STRADA, Uttag: 180629).

Goteborgsvagen 970

| korsningen Goteborgsvigen-Alvsakersvigen har det rapporterats 9 trafikolyckor till
STRADA de senaste 10 aren. En av dessa var en allvarlig olycka mellan en personbil
och tva cyklister i samband med ett vagarbete. Ytterligare en allvarlig olycka har
forekommit i korsningen da en personbil kort ut pa Géteborgsvagen och kolliderat
med en motorcykel. Ovriga olyckor har varit personbil-personbilsolyckor, varav fem
av svarighetsgraden lindrig och en av svarighetsgraden mattlig.

Alvsékersvagen 980

Pa Alvsakersagen har det inom planomradet rapporterats tva singelolyckor av méttlig
skadegrad. Det har &ven rapporterats en lindrig upphinnandeolycka och en
frontalkrock mellan tva bilar dar svarighetsgraden var mattlig.

Norra Annebergsvagen 981

Pa Annebergsvégen har det inom planomradet den senaste 10-arsperioden
rapporteras en lindrig olycka till STRADA da en latt lastbil och kolliderat med en
motorcykel.

Korsningen Sodra Annebergsvagen-Alvsakersvagen
Inga rapporterade trafikolyckor i STRADA de senaste 10 aren.

Storavagen
Inga rapporterade trafikolyckor i STRADA de senaste 10 aren.
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2.5 Gang- och cykelvagnatet

Det finns separata gang- och cykelvéagar som ar 2,5 m breda pa norra sidan av
Alvsékersvagen, ostra sidan av Norra Annebergsvagen samt pa sodra sidan av
Storavagen, se Figur 6. P& sodra sidan av Alvsakersvagen finns en trottoar med
varierande bredd (1,5-2 m). Gang- och cykelvigen langs med Alvsakersvagen binder
ihop samhallets tva viktigaste malpunkter; pendeltagstationen och Alvsakersskolan.
Den fortsétter sedan osterut till Ryared.

Det finns &ven en grusad gang- och cykelvag genom skogspartiet som forbinder
bostadsomradet norr om planomradet med Alvsakersskolan, se prickad linje i Figur 6
nedan.

Planomradet

Figur 6 — Gang- och cykelvagar. Streckade linjer ar cykling i blandtrafik.

Det finns en gang- och cykelvég langs Goteborgsvagen som kopplar ihop Anneberg
med Kungsbacka tatort. En nybyggd gang- och cykelvag soderut langs
Lerbergsvagen, kopplar numera ihop Anneberg och Hoglanda.
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2.6  Kollektivtrafik

Vasttagen som trafikerar tagstationen i Anneberg har god turtathet, med en kvarts
turtathet i vardera riktningen i rusningstid. Restiden till Kungsbacka station ar 8
minuter och det tar ca 20 minuter till Géteborgs centralstation. Anneberg station har
ca 400-500 av- och pastigande per vardagsdygn.

Stationen har tva anordnade pendelparkeringar, en direkt vid perrongen pa dstra
sidan av sparen och en nybyggd ett par hundra meter soder om Alvsakersvagen.
Aven denna pa Gstra sidan av sparen i hojd med perrongen for tag i norrgaende
riktning. | samband med byggnationen av den sddra parkeringen markerades en
gangvag pa Sodra Annebergsvagen. Inga 6vriga fysiska atgarder utfordes for att hoja
trafiksékerheten for gangtrafikanterna.

Perrongerna byggdes om och forlangdes ar 2013 for att klara av de nya langre pen-
deltagen. All utrustning pa perrongerna, t.ex. vaderskydd, belysning och bankar
byttes ut. Kommunen lade ny belaggning pa parkeringen samt pa gang- och
cykelvdgarna runt stationen. Aven anslutande trappor renoverades. Vaderskyddad
cykelparkering finns vid den norra pendelparkeringen.

Vid Annebergs station ansluter bussar som tar resendrer vidare mot Kungsbacka
resecentrum (linje 717) och Lindome (linje 735). Dessa linjer trafikerar Annebergs
station 6-7 ganger per vardag och riktning. Busshallplatserna ligger pa
Alvsakersvagen, strax dster om korsningen med Norra Annebergsvagen, se Figur 4.

14
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3 Konsekvenser av planforslag

Den féreslagna exploateringen inom planomradet omfattar ca nya 400 bostader,
centrumfunktioner, férskola, omsorgsboende samt gruppboende. Omradet norr om
Alvsékersvagen foreslas ansluta via Stordvagen, tva nya anslutningar frdn Norra
Annebergsvagen samt en ny anslutning fran Alvsakersvagen. For fotgingare och
cyklister foreslas aven en anslutning 6ver Kungsbackaan i oster.

Omradet soder om Alvsakersvigen foreslas anslutas via en ny anslutning fran
Alvsakersvagen.

\ “ KUNGSBACKAAN
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oW ‘ \\ '.. ..o'
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%‘KX}”i}"QR’94:

 mePEERL LT »
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“ngae ]
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Figur 7. Ursprungliga planerade strak inom Annebergs centrum, enligt exploatdrens
markanvisningsférslag innan ytterligare omraden tillkom (Serneke, 2017, s. 4)

Exploateringen staller andra krav pa infrastrukturen &n vad dagens situation gor.
Féljande utmaningar analyseras:

e Vdgarnas utformning for god boendemiljo, trygghet och trafiksékerhet
e Fotgangares och cyklisters tillganglighet till omradet
e Végarnas framkomlighet och korsningars kapacitet

15
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3.1 Vagarnas utformning

Norra Annebergsvagen och Alvsakersvagen ar i dagslaget utformade som landsvagar
med Trafikverket som véaghallare. Genom exploateringen kommer det inom
planomradet att bli bostader utmed Norra Annebergsvagen, samt pa bada sidor av
Alvsakersvagen. Fler oskyddade trafikanter kommer att rora sig i omradet och gora
ansprak pé att korsa de statliga vagarna. Det géller framforallt Alvsakersvagen. Det
medfor att behovet av trygga och sikra gang- och cykelpassager 6ver
Alvsékersvagen okar.

I och med att antalet boende utmed de berérda vagarna 6kar kommer fler ménniskor i
omradet att utsattas for vagtrafikbuller och emissioner fran fordonstrafiken.

Nuvarande utformning av Alvsakersvagen inbjuder till hogre hastigheter &n den
reglerade vilket inte ar forenligt med den planerade exploateringens bebyggelse och
karaktar. Utformningen av gatorna bor forandras for att skapa en sékrare
trafiksituation samt en tryggare och trevligare boendemiljo.

3.2 Fotgangares och cyklisters tillganglighet

Planomradet &r bra placerat ur ett fotgangar- och cyklistperspektiv da det ar nara till
viktiga malpunkter. Forbindelserna med gang- och cykelvagar ar ocksa goda.
Alvsékersvagen och Norra Annebergsvagen utgor dock barriarer for fotgéangare och
cyklister eftersom fordonstrafiken kan halla hg hastighet samt att det &r langt mellan
passager. D& omradet ar belaget pa bada sidor av Alvsakersviagen kommer gang- och
cykeltrafik beh6ver passera vagen mellan bostad och samhéllsviktiga funktioner.

3.3 Alstrad trafik

For att berakna trafikutvecklingen till ar 2040 har Trafikverkets prognostal for Stor-
Goteborg anvénts och genererat en trafikutveckling pa 22%.

Tillkommande trafik for exploateringsomradet har beréknats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg och redovisas nedan per omrade.

Anneberg C norr om Alvsdkersvagen: 1233 ADT
Anneberg C séder om Alvsékersvagen: 172 ADT
Skarby 2:3: 214 ADT

Fordelningen av den tillkommande trafiken i och med exploateringen har antagits,
med stod i befintliga trafikmonster och malpunkter, enligt foljande:

Alvsakersvagen Osterut: 15 %
Goteborgsvagen norrut: 30 %
Goteborgsvagen soderut: 55 %

16
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85% av all tillkommande trafik frdn exploateringsomradena Anneberg och Skarby
kommer alltsa fardas vasterut pa Alvsakersvagen mot Goteborgsvagen och 15%
kommer att fardas osterut pa samma vag.

Tabell 8 nedan redovisar berdknade trafikméngder for de statliga vagarna inom
exploateringsomradet. | kolumnen fér ADT &r 2040 har tillkommande trafik fran
exploateringsomradet inkluderats.

ADT uppmitt
av Trv ADT 2020 ADT 2040

Vig (f/d) (f/d) (f/d)

6500
Goteborgsvagen (vag 970) (8r 2014) 6900 9400

. 5100
Alvsakersvagen (vag 980) (8r 2008) 5700 7800

1500
Norra Annebergsvagen (vag 981) (8r 2008) 1700 2900
Sédra Annebergsvagen i.u 600 800

Figur 8. Trafik pa statlig vag uppraknad med Trafikverkets prognos. Tilkommande trafik fran
planerna Anneberg C och Skarby 2:3 ar tillagd utover detta for ar 2040.

3.4 Kapacitet

Som en del i denna utredning har det genomforts en kapacitetsanalys som framgar i
sin helhet av Bilaga 1. Exploateringen i Annebergs centrum kan uppskattas generera
en trafikmangd pa ca 1400 fordon per vardagsmedeldygn. Kapacitetsutredningen
visar att detta inte beraknas skapa nagra framtida problem avseende framkomligheten
langs Alvsakersvagen. Belastningsgraden i korsningen mellan Alvsakersvagen och
Norra respektive Sodra Annebergsvégen ar lag dven 2040 med genomford
exploatering.

| korsningen mellan Goteborgsvagen och Alvsakersvagen uppstar 2040 en
overbelastning, om &n med mycket liten marginal. Antas att vénstersvangande fordon
fran Alvsakersvagen kan korsa etappvis sé r belastningsgraden < 1. Med hansyn till
vagens utformning och hastigheterna pa Goteborgsvagen bedoéms det inte vara sa
manga som valjer att korsa etappvis och en 6verbelastning ar darmed sannolik.
Kabildningen uppstar pd Alvsakersvagen vilket utifran ett trafiksakerhetsperspektiv
ar positivt eftersom det ar en lagre hastighet pa denna véag. Sikten runt kurvan skulle
potentiellt kunna vara en risk ur detta perspektiv men det géller oavsett om det ar en
liten acceptabel kobildning eller en langre ko.

17
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4  Atgardsforslag

4.1 Alvsékersvagen (vag 980) som tatortsgata

Enligt atgardsvalsstudien for Alvsakersvagen (vag 980) genom Anneberg (AVS, s.
22) finns flera tdnkbara l6sningar for att forbattra trafiksituationen, till exempel
genom att anlégga tatortsportar, smalare gatusektioner, bredare refuger och tydliga
passager. Studien mynnar dock ut i att sddana atgarder inte &r prioriterade for att fa
Alvsakersvagen till en tatortsgata (AVS, s. 25-30). Vidare fastslés att vagens
relativt laga dignitet kan tillgodoses med hastighetsdampande atgéarder.
Framkomligheten for genomfartstrafiken far anses tillrackligt god nér de kan halla
gallande eller rekommenderad hastighet utan alltfér obekvam koérning” (AVS, s. 18).

For att 16sa de problem som anges i kapitel 3 bor végen byggas om till en gata med
tatortskaraktér. Det inbegriper exempelvis:

e Tatorts-/omradesentré

e Smalare kdrbanor

e Gang- och cykelvagar pa bada sidor om gatan
e Tatare passager for fotgangare och cyklister

e Utsmyckning och grénytor

Figur 9 och 10 illustrerar skillnaden i sektion mellan Alvsékersviagen med befintlig
utformning och en mojlig utformning som tatortsgata. Bilderna ska ses som
principforslag med exempel pa utseende och &r inte kompletta i sin utformning.

18
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Figur 9. Modell av befintlig sektion av Alvsakersvagen

Figur 10. Modell av ett exempel pa en sektion med samma bredd som i 9 men med
utformning som en tatortsgata

Figur 11 visar hur Alvsakersvigen principiellt skulle kunna utformas som en
tatortsgata med tva gangpassager separerade med mittrefug.

19
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Detaljplaneomrade for
Anneberg centrum

T

i?’GCJPa‘séager . GC-vigarochg nytor

pa bada sidor om véigt;n

Figur 11. Schematisk bild éver hur Alvsakersvagen kan utformas som tatortsgata

De problem som finns utmed Alvsakersvagen kommer sannolikt att forvarras efter
exploateringen om végen bibehaller sin nuvarande utformning. Detta pa grund av
Okande trafikmangder och av att fler manniskor bor néra vagen. VVagens barridreffekt
for fotgangare och cyklister kommer att besta och vid eventuell ytterligare
exploatering soder om Alvséakersvagen i och med detaljplanen for Skarby 2:3,
kommer den att bli mer pataglig.

Vid ombyggnation till tdtortsgata enligt Figur 9-11 (s 1-2 i Bilaga 2) sanks
hastigheterna, vilket forbattrar trafiksékerheten, tryggheten och nivan av
vagtrafikbuller. Barriéreffekten for oskyddade trafikanter minskas genom anléggning
av en gangpassage med mittrefug utmed végen. Pa grund av dalig geoteknik foreslas
minsta méjliga atgard och darav s liten refugen som majligt (s 6, Bilaga 2).

En cirkulationsplats i korsningen mellan Alvsékersvagen och Norra Annebergsvigen
(s. 1i Bilaga 2) skulle medfora flera positiva effekter for trafiksituationen i omradet.
Den skulle forbéttra tryggheten och sékerheten for oskyddade trafikanter genom att
verka hastighetsdampande. Den skulle dven fungera som tatortsentré for trafiken pa
Alvsékersvagen.

En antagen sankning av medelhastigheten fran 50 till 40 km/tim ger en 6kning av
restiden pa strackan pa drygt 10 sekunder.
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4.2 Fordonstrafikens angoring till planomradet

Utdver anslutning fran den befintliga Storavagen (s. 3 i Bilaga 2) foreslas fyra nya
anslutningar for fordonstrafiken till planomradet, se Figur 12.

Tva anslutningar till planomradet foreslas fran Norra Annebergsvagen, den ena ca
100 meter norr om Storavagen och den andra mitt emellan korsningarna med
Alvsakersvagen och Stordvagen (s. 4-5 i Bilaga 2). Avstandet mellan korsningarna ar
ca 115 meter.

Ytterligare tva anslutningar foreslas fran Alvsakersvigen. Den ena leder till sodra
delen av planomradet och den andra norrut (s. 6-7 i Bilaga 2). Avstandet mellan
korsningarna &r ca 95 meter.

Enligt VGU (Krav for Végars och gators utformning, 2020, s. 180), ska avstandet
mellan tva korsningar vara 120 meter. Vid korsningstyp A, som i detta fall, kan
mindre avstand anvandas efter att det motiverats och godkants av bestallaren.
Avstandet far dock aldrig vara mindre an 50 meter.

Figur 12. Ungeféarliga placeringar av nya anslutningar
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4.3 Gang- och cykelstrak

Malpunkterna for gang- och cykeltrafiken i Anneberg ligger i hog utstrackning i ost-
vastlig riktning och kan darfor nas via Alvsakersvagen, se Figur 13.
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Figur 13. Gang- och cykelvagar och malpunkter for gang- och cykeltrafiken i Anneberg

For att tillgangligheten for gang- och cykeltrafik ska bli god bor anslutningar till och
fran planomradet finnas i bade dstra och vastra delen av planomradet, se Figur 14.
Vid anslutningar mot Norra Annebergsvéagen bor dven gang- och cykelkopplingar
finnas.

Ett inre nat av gang- och cykelvagar inom planomradet leder gang- och cykeltrafiken
mot narmaste anslutning.
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Figur 14. Forslag pa struktur for gang- och cykeltrafik till och frAn Annebergs centrum

Passagen for oskyddade trafikanter dver Alvsakersvagen bor forbattras ur trygghets-
och trafiksékerhetssynpunkt. Passagen vid Sodra Annebergsvégen, dar en forskola
finns, saknar hastighetsdampning. Okad sékerhet kan uppnas genom att en
cirkulationsplats anlaggs, enligt kapitel 4.1, eller genom att anlagga gangpassager
med mittrefug.

Nérheten till Annebergs station gor att korsningsbehovet for fotgéangare 6ver Norra
Annebergsvagen kan forvantas oka pa grund av exploateringen. Omradets koppling
till tagstationen och busshallplatserna pa Goteborgsvagen kan forbattras genom att en
cirkulationsplats anlaggs i korsningen mellan Alvsakersvagen och Norra
Annebergsvagen. Det skulle forbéttra tryggheten och trafiksékerheten for fotgédngare
och cyklister som korsar Norra Annebergsvagen.

Vagporten under jarnvagen och Géteborgsvagen ar i behov av trygghetsforbattrande
atgarder, till exempel genom forbattrad belysning och 6kat underhall.
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De nya gang- och cykelanslutningar mot Alvsakersvagen och Norra Annebergsvagen
bidrar till god tillganglighet for fotgangare och cyklister till och fran planomradet.

4.4  Atgarder pa Norra Annebergsvagen, vag 981

Till foljd av exploateringen kommer Norra Annebergsvagen forbi omradet att andra
karaktar till en genomfartsgata i en tatort. Trafikmangderna kan forvantas vara sma
och det finns inget behov av kapacitetshdjande atgarder vid anslutningarna.
Korsningshehovet for fotgangare och cyklister kommer vara litet eftersom gang- och
cykelvag finns pa dstra sidan av vagen, dar exploateringen sker. Daremot bidrar
fartdampande atgarder och andra atgarder, till exempel trad och bénkar, till att skapa
en mer tatortsanpassad trafikmiljo.

Om det finns planer pa en gang- och cykelvag norrut pa Norra Annebergsvagen bor
den vara forhojd vid korsningen med Storavagen.

4.5 Atgarder pa Stordvagen

Till foljd av exploateringen kommer Storavagen genom planomradet att andra
karaktar och bli antingen en uppsamlingsgata eller en bostadsgata, beroende pa hur
bebyggelsen ansluts till den. Oavsett bor hastighetsdampande atgéarder anlaggas for
att skapa en trygg och séaker trafikmiljo som &r battre anpassad for en gata genom ett
bostadsomrade. For boende langre in pa Storavagen kommer de hastighetsdampande
atgarderna paverka restiden till att bli marginellt langre.

Kapaciteten pa Storavagen och i korsningen med Norra Annebergsvagen kommer
aven efter exploateringen att vara fortsatt god. Darfér kommer det inte finnas behov
av kapacitetshojande atgarder.

4.6 Atgarder pa Goteborgsvagen, vag 970

| Alvsdkersvagens anslutning till Goteborgsvéagen behdver kapacitetshojande
atgarder genomforas. Enligt kapacitetsanalysen (Bilaga 1) kommer korsningen ar
2040 vara marginellt 6verbelastad.

Med vanster- och hogersvangfalt pa Alvsékersyégen forbéattras kapacitet i
korsningen. Aven en ratvinklig anslutning av Alvsakersvégen till Goteborgsvagen
skulle bidra till forbattrad trafiksakerhet.

AVS:en anger inga forslag for att forbattra kapaciteten i korsningen utan foreslar
ATK-trafiksakerhetskamera samt trimning av vagkantsradier, droppformad refug och
avsmalnade korfalt pa Goteborgsvagen som atgarder for att sanka hastighetsnivaerna
(AVS, s. 23). Dessa atgarder skulle visserligen fortydliga korsningens funktion och
bidra till en forbattrad trafiksdkerhet, men de kommer inte ge korsningen den
forbattrade kapacitet som den behdver for att mota de prognosticerat Okade
trafikmangderna.
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5 Slutsatser och diskussion

Som en del i denna trafikutredning genomfordes kapacitetsberakningar for de tva
korsningar som paverkas av exploateringen (Bilaga 1). Resultatet visar att
kapaciteten i korsningarna i omradet vid Trafikverkets prognosar 2040 dverlag ar
god med befintlig utformning. Det galler for samtliga korsningar i omradet forutom
mellan Alvsakersvigen och Goteborgsvagen. Dar finns viss kapacitetsproblematik
redan idag, vilket studien ocksé belyser (AVS, s. 13). Med den férvantade generella
trafikokningen fram till 2040 kan dessa problem behdva atgardas dven om
exploateringen av planomradet inte skulle genomforas.

Trots att kapaciteten forvantas vara god i korsningarna narmast planomradet, kan
atgarder behdva genomforas av trafikmiljoskal och for att uppna en god boendemiljo.
Det &r ocksa av vikt ur trygghets- och trafiksakerhetssynpunkt, framférallt for
oskyddade trafikanter.

Alvsakersvagen, och till viss del Norra Annebergsvagen, ar barridrer for oskyddade
trafikanter i omradet. Trafiken pd Alvsakersvagen kan upplevas otrygg da
utformningen inbjuder till hoga hastigheter. Korsningspunkter for fotgangare och
cyklister 6ver dessa vagar behdver hastighetssékras, for att deras trygghet och
trafiksakerhet ska bli god. Hastighetsdampande atgarder kan ocksa behdvas for att
skapa en god boendemiljo, bade avseende trygghet och ur bullersynpunk.

Pa Alvsakersvagen kan detta uppnas genom att vagens utformning andras, fran
dagens landsvég till att utformas som en tatortsgata enligt forslag i kapitel 4.
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