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1 Inledning

Gottskar ligger ca 15 km soder om Kungsbacka pa Onsalahalvon. Gottskar ér en
plats med historia ddr havet och hamnen utgor ortens attraktionskraft och karaktar.
Under sommarhalvéret lever orten upp med turism- och fritidsaktiviteter.

Gottskdrsvdgen utgdr huvudstréket som knyter ihop tvé viktiga platser: Klaraplan
och Hamnplan. Hamnen &r betydelsefull for Gottskérs identitet. Férutom
smabatshamnen med bade privata bétplatser och gidsthamn har Gottskér en aktiv
segelklubb. Orten ar sérskilt valbesokt i samband med tavlingar. Vid Klaraplan finns
en busshéllplats samt en storre parkeringsplats for besokare till Gottskar.

Vigsystemet bestar av statliga vigar dar Trafikverket dr vdghéllare och enskilda
végar dér Gottskdr-Dragets samfallighetsforening &r vaghallare. For stora delar av
Gottskér finns en gammal detaljplan fran 1960.

1.1 Bakgrund

Hamnplan ér hjirtat av Gottskér och idag ér platsen till storsta del belagd med asfalt
och inrymmer ett 90-tal parkeringsplatser. For att utveckla platsen och hoja dess
attraktivitet som malpunkt behover mark dér det idag &r parkeringsplatser tas i
ansprék for att ge plats at nojen, friluftsliv och rekreation. For att mojliggora denna
omvandling krévs ett helhetsgrepp av trafik- och parkeringsfragan da
trafiksituationen i Gottskér under framforallt hdgsommaren ér anstringd da
gangtrafikanter, cyklister och bilister samsas i det tranga trafiksystemet.

I Forstudie Gottskér: Det framtida Gottskar har foljande malbild for trafiken i
omradet formulerats:

-Att parkera bilen vid Klaraplan kdnns som en sjilvklarhet for besokaren.
Promenaden till hamnen eller Utholmen &r trevlig och det &r latt att hitta vigen, dven
om man inte har varit i Gottskar tidigare.

-Besokaren kan enkelt ta bussen till Klaraplan. P4 sommaren vénder bussen vid
hamnplanen for 6kad tillgdnglighet. Missar man bussen blir inte vintan pa nésta buss
sé lang eftersom man alltid kan strosa en stund i hamnen, ta en kaffe eller bara sitta
ned och titta pa utsikten frén en bink vid havet.

-Utmed den Ostra stranden, fran hamnen till Utholmen, finns ett attraktivt strak, en
strandpromenad som knyter ssmman de tva malpunkterna.

Denna utredning kommer att utreda forutsittningar for att uppfylla malbilden.



1.2 Avgransningar

Denna trafikutredning dr avgransad till att behandla trafiken 1 och 1 direkt anslutning
till Gottskar. Vig 940, Gottskarsviagen, viag 941 Dragsvégen, de enskilda gatorna i
direkt anslutning till Hamnplan och Utholmen samt publika parkeringsytor.

1.3  Aktorer och Ovriga intressenter

Trafikverket dr viaghallare for Gottskarsviagen samt Dragsvagen och har ddrmed
ansvar for drift och underhall av vigen. Trafikverket fattar beslut om vilka fysiska
atgirder som fér goras pa och i direkt anslutning av vigarna.

Gottskdr-Dragets samfallighetsforening dr vighallare for gatorna i Gottskir och har
ddrmed ansvar for drift och underhdll. Féreningen fattar beslut om vilka fysiska
atgirder som far goras pa och 1 direkt anslutning av gatorna.
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Figur 1 Kartbild éver Gottskar. Vag 940, Gottskarsvagen och vag 941 Dragsvagen i gult ar
statliga vagar. Resterande vagar och gator i vitt har enskilt huvudmannaskap

Kungsbacka kommun har 1 sin Gang- och cykelstrategi formulerat en méalbild for
huvudnétet for gdng- och cykel i kommunen dér strickan lings med Gottskarsvigen
ar med. Kommunen har ocksa ambitioner inom planarbetet med Gottskér att oka
Gottskaérs attraktivitet och potential som besdksmal och dirmed forbattra
infrastrukturen i omradet. Kommunen ansvarar for parkeringsytorna vid Klaraplan,
Hamnplan och vid den gamla affédren.

Foljande 6vriga aktorer och intressenter har identifierats: fastighetsdgare, boende och
verksamma langs vdgen, Hallandstrafiken, Vésttrafik, Rdddningstjénsten, Region
Halland samt Lénsstyrelsen i Hallands lén.

1.4 Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Gang- och cykelvég langs med Gottskirsvigen finns med i kommunens Gang- och
cykelplan 2013-2016 som ett objekt for framtida planering.



2 Trafikutredning

I detta avsnitt beskrivs trafiksituationen idag och hur den kan komma att se ut med
framtida utveckling av Gottskar.

2.1 Nulagesbeskrivning

Trafiksystemet i Gottskar ér trangt. Sommartid 6kar trafiken pa Gottskérsvigen och
trycket pa parkeringen pd Hamnplan &r stort. Gangtrafikanter, cyklister och bilister
samsas pa de trdnga vigarna och gatorna. Gottskérsvigen som dar huvudvig upplevs
som osdker och otrygg for framfor allt oskyddade trafikanter.

Gottskdrsviagen, Dragsviagen samt storre gator i omradet har gatubelysning.
Gottskérsvigen och Dragsvigen har Barighetsklass 1. Ovriga gator &r inte
barighetsklassade.
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Figur 2 Flygfoto éver Gottskar

Gottskar trafikeras av en buss med héllplats vid Klaraplan. Busshéllplatsen som heter
”Gottskér” ligger pa straket Onsala-Kungsbacka (-Goteborg) som av Region
Halland, som dr kollektivtrafikhuvudmén, utpekats som ett mycket starkt
kollektivtrafikstrak i Halland. Idag trafikerar buss 731 strackan och att ta sig till
Kungsbacka tar enligt tidtabell 24 minuter. Att ta sig samma stricka med bil tar 18-



22 minuter beroende pa om det dr lag- eller hogtrafik. Restidskvoten, mattet pa hur
konkurrenskraftig kollektivtrafiken &r i forhdllande till bilen som fardmedel utifran
restid, blir sdledes mellan 1,1-1,3. Enligt Sveriges kommuner och landsting (SKL)
skall restidskvoten vara mindre &n 1,5 for att anses acceptabel vilket det i sa fall
skulle vara i detta fall. Viktigt att podngtera dr dock att restidskvoten beréknades pa
reserelationen Kungsbacka resecentrum och Klaraplan. For att fa en korrekt
restidskvot behover man se pé hela resan alltsa promenad mellan startpunkt och
héllplats/parkering samt gdngavstdnd mellan hallplats/parkering och malpunkt.

Cirka 300 personer bor inom en 400 meters radie frdn Klaraplan. Det ér cirka 30% av
alla boende 1 omradet. Det dr boende lings med Dragsvégen som har langre dn 400
meter till hallplatsen.

Kollektivtrafikens linjestridckning &r redovisad pé kartbilden i figur 2 nedan.
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Figur 3 Kollektivtrafikens linjestrackning (Bla linje — Strackor som trafikeras av kollektivtrafik,
Bla fyrkant — Hallplats, Ljusbla cirkel — Radie 400 meter fran hallplats, R6d linje — Gang och
cykelvag)

Gangavstandet mellan Klaraplan och Hamnplan ar cirka 500 meter. Gangavstindet
mellan Klaraplan och Utholmen (bron) ér cirka 750 meter.



2.1.1 Trafikfloden och hastighetsgranser
Antalet invanare som bor 1 Gottskdr och anvander Gottskédrsvagen for transporter till

och frén sin bostad &r cirka 1000 personer. Trafikflode ar 2014 var pa
Gottskdrsvdgen 2830 fordon/dygn mellan Gathes vdg och Dragsvégen och 1210
fordon/dygn mellan Dragsvdgen och hamnen. P4 Dragsvigen var trafikflodet 1380

fordon/dygn &r 2014.
Alla trafikfloden ér redovisade i figur 4.
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Figur 4 Trafikfloden, hamtade fran Trafikverket.se

Som man kan se i diagrammen 1 figur 5-7 nedan dr det stor skillnad pa trafikflodet
under dret. Under hogsommaren dr flodet 84% hogre dn drsmedelvirdet pa
Gottskdrsvdgen mellan Dragsvigen och Hamnplan (tabell 1). Den stora
arstidsvixlingen tyder pa att Gottskar dr en malpunkt som frédmst besoks under

sommartid.
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Figur 5 Teoretiskt medeldygnsfléde, Gottskarsvagen mellan Gathes vag och Dragsvagen
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Figur 6 Teoretiskt medeldygnsfléde, Gottskarsvagen mellan Dragsvagen och Hamnplan

Antal Fordon

1650+
1600+
15501
1500+
1450+
1400+
1350
1300+
1250

1200

0109 0124 0208 0223 0310 0325 0409 0424 0509 0524 0608 D623 0708 0723 0807 0B22 0906 0921 1006 1021 1106 1120 1206 1220 0104

— Antal Fordon —— Adt Datum S

Figur 7 Teoretiskt medeldygnsfléde, Dragsvagen
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Tabell 1 Trafikfloden hamtade fran trafikverket.se och uppraknade med 1% till 2040

fordon/dygn |fordon/dygn fordon/dygn
teoretiskt
ar arsmedel maxdygn Okning |ar 2040

Gottskarsvagen

(Gathes vag-Dragsvagen) 2014 2830 4200 48% 3670
Gottskarsvagen

(Dragsvagen-Hamnen) 2014 1240 2280 84% 1610
Dragsvagen 2014 1380 1625 18% 1790

Den skyltade hastigheten i Gottskér ér till storsta del 30km/h. Pa Gottskérsvigen ér
hastigheten 40km/h mellan Gathes vdg och 50 meter norr om Kells hage.
Hastighetsgrinserna ar redovisade pa kartbilden i figur 8 nedan.

Smabdtshamn

/ Utho/marma

Figur 8 Tillaten hastighet i Gottskar, hamtat fran NVDB. (Grén=30km/h, Gul=40km/h)

I Trafikverkets Vigledning for regional cykelvdgvisning (Trafikverket, 2014) stéllts
det upp kriterier for trafiksdkerhet dér hastighet och arsdygnstrafik ér de tva
parametrarna. Enligt detta kriteriet dr vigar och gator 1 Gottskar lampliga for
cykelvidgvisning da hela trafiksystemet har hogsta tilldtna hastighet pa 30km/h.
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2.1.2 Trafikolycksdata

Under tidperioden 2006-2015 har 3 olyckor intrdffat i Gottskér som ar rapporterade i
STRADA. Alla tre olyckor &r av lindrig eller mattlig svarighetsgrad. Tva stycken ar
singelolyckor med fotgidngare dir bada kort spark. En olycka dr mellan en cyklist och
bilist. Alla olyckor involverar barn.
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Figur 9 Olycksstatistik 2006-2015, STRADA

2.2 Tankbara atgarder

For att 0ka trafiksdkerheten for fram for allt oskyddade trafikanter har atgérder
foreslagits och analyserats. I tabell 4 nedan listas samtliga foreslagna och
analyserade atgérder, ungefarligt sorterade enligt stegen i fyrstegsprincipen. Utifran
malet har &ven en beddmning av atgérdernas bidrag till maluppfyllelse gjorts.
Beddmningen sker enligt nedanstaende skala:

Atgirden bidrar delvis till att malet uppfylls

Har har ocksa gjorts en samlad beddmning av effekter pd hastighet, trafiksidkerhet
och trygghet. Hastigheten &r helt avgorande for den faktiska trafiksidkerheten.
Trafiksdkerhet anger den samlade trafiksékerheten. Trygghet ar hir den upplevda
kvaliteten, som 1 vissa ldgen kan skilja sig fran ”objektiv”’ trygghet. Vissa atgirder
fordrar djupare utredningar for att kunna beddmas fullt ut. I tabellen nedan anges
dven en grov kostnadsbeddomning, indelad i féljande intervall.

Lag = trolig kostnad under 100 000 kr
Medel = trolig kostnad mellan 100 000 och 1 miljon kr
Hog = trolig kostnad 6ver 1 miljon kr



Tabell 2 Tankbara atgarder

Atgarder som Bedomt | Samlad Ovrigt, t.ex. synergier mellan
studerats och s = bidrag bedémning av atgarder, flexibilitet,
bedomts &0 till effekter osakerheter
" T & |uppfyllel |- - - till +++
358 ceav
o '0‘;; Hy )
o g D |uppsatta
= X ® | malbild
1. Mobility Lag -Kan ge minskad | Kan vara ett viktigt medel for att
management biltrafik pa vagen, | minska biltrafiken efter att en
(Steg 1) men bidrar inte fysisk atgard utforts.
namnvart till malet
att skapa en saker
och trygg vag for
oskyddade
trafikanter
2. Lag Atgérden |+ Ej utrett i vilken grad
Hastighetspami bidrar Ger séankt hastighetsbegransningen
nnare delvis till | hastighet (10-15 overskrids idag. Idag anvand
(upprepar att malet | %) och darmed dessa vid sarskilt utpekade
skylten med uppfylls | 6kad trygghet platser
hastighetsbegr
ansningen)
(Steg 2)
3. Fartkameror |Medel |Atgarden |+ Ej utrett i vilken grad
(ATK) bidrar Ger séankt hastighetsbegransningen
tilsammans delvis till | hastighet och Overskrids idag. Laga
med sankt att malet | darmed okad trafikfldden och relativt fa och
hastighetsbegr uppfylls | trygghet. lindriga olyckor motiverar inte
ansning (Steg ATK.
2)
4. Medel |Atgarden | ++ Ej utrett i vilken grad
Hastighetssank bidrar i Séakrar en lag hastighetsbegransningen
ande atgarder hog grad | hastighet Overskrids idag.
(farthinder) pa till att Trafikverket ar vaghallare och
vagen. malet beslutar om denna typ av
Lampligen uppfylls atgard.
placerade vid
de punkter dar
flest passager
sker for att
sakra gang-
och
cykelpassager
tvars
vagen.(Steg 3)
5. Anldgga en |Hdg Atgarden | +++ Da vagen pa vissa strackor ar
gang- och bidrar i Forbattrar sédkerhet | mycket smal ar utrymmet
cykelvag pa hog grad | och trygghet for begrénsat. En skiss pa
befintlig vag till att oskyddade utformning kan ses i Bilaga 1.
(Steg 2) malet trafikanter. Kan kombineras med atgard 4,
uppfylls 6 och7.
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6. Anlagga ny |Hdg Atgarden | +++ Da tomter pa vissa strackor
gang- och bidrar i Forbattrar sékerhet | ligger mycket ndra vagen ar
cykelvag utmed hog grad | och trygghet for utrymmet begransat. En skiss
strackan. (Steg till att oskyddade pa utformning kan ses i Bilaga
3) malet trafikanter. 1. Kan kombineras med atgard
uppfylls 4,50ch 7.
7. Tva-minus- |Medel |Atgarden |+ Bilisterna har bara ett korfalt.
ett-vag. En vag bidrar | en accepterande |Vid mote méaste detta ske pa de
med ett korfalt delvis till | milj6 forbattrar oskyddades villkor. Vagens
for bilar och tva att malet | atgarden sakerhet |hastighetsbegransning maste
for gadende och uppfylls | och trygghet for ses dver om detta ska vara ett
cyklister, ett pa oskyddade realistiskt alternativ.
vardera sidan. trafikanter. Kan pa strackor kombineras
(Steg 3) Atgarden ger de med 4,5 och 6.
oskyddade en
hogre status an
ovrig fordonstrafik.
8. Ny hallplats | Medel |Atgarden |+ En hallplats vid Hamnplan 6kar
vid Hamnplan bidrar Okar tillgangligheten till
(Steg 3) delvis till |tillgangligheten till | kollektivtrafiken vid malpunkten
att malet | kollektivtrafiken och bussen for blir ett mer
uppfylls | gér att fardmedlet | attraktivt fardsatt vilket kan
blir mer attraktivt bidra till att biltrafiken langs
med Gottskarsvagen minskar
Skisser pa hur stor yta en buss
skulle ta kan ses i Bilaga
2.Vandning vid kiosken ar inte
mojlig da plats for hallplatsens
plattform inte finns.
Tillgangligheten till
kollektivtrafiken fér boende
l&ngs med Dragsvagen skulle
dock inte férandras. Denna
atgard kommer att leda till
atgarden i punkt 9.
9. Farre Medel |Atgarden |+ Farre parkeringsplatser pa
parkeringsplats bidrar Samre Hamnplan borde leda till mindre
er vid delvis till | tillganglighet till trafik pa Gottskarsvagen. En
Hamnplan att malet | bilparkeringar gor | brist pa parkering kan dock
uppfylls | att det fardmedlet |leda till 6kad soktrafik. Ett
blir mindre parkeringsledningssystem kan
attraktivt dock motverka detta. Viktigt att

poangtera ar att det alltid maste
finnas parkeringar foér
rorelsehindrade och for korta
arenden.
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3 Parkeringsutredning

I detta avsnitt beskrivs parkeringsutbudet idag och hur den kan komma att se ut med
framtida utveckling av Gottskar.

3.1

Nulagesbeskrivning

Det finns idag cirka 190 parkeringsplatser for bil 1 Gottskér. Cirka 80 platser finns
vid Klaraplan, 93 platser vid Hamnplan varav 5 platser ar for rorelsehindrade och 12
platser dr forhyrda samt 20-25 platser vid den gamla affdaren. P4 Hamnplan finns det
9 parkeringsplatser for MC. Pa Klaraplan och vid gamla affdren tas ingen avgift ut
for parkering men vid Hamnplan dr avgiften Skr per timme eller 20kr per dygn.

Cyklar och mopeder parkeras i direkt anslutning till malpunkterna och vid Utholmen
stdller detta till med framkomlighetsproblem under fina sommardagar.

3.2

Parkeringstal for bil

I och med utvecklingen av Gottskér kommer fler bostdder och verksamheter
tillkomma. Den nya markanvidndningen kommer att generera trafik och efterfrdgan
pa parkering kommer att 6ka. I f6ljande avsnitt kommer frdgan om parkering
analyseras. Parkeringstal for Gottskér har tagits fram med hansyn till platsens lage.
Dessa redovisas i tabell 2 nedan.

Tabell 3 Parkeringstal i Gottskar

Parkeringstal |Antal| Enhet Behov Ovrigt
Boendei 18 |/1000BTA| dygnsuppstallning
flerbostadshus
inkl gaster
Kontor 25 |/1000BTA | heldagsuppstallning
Handel 50 |/1000BTA cirka 2 timmar
Restaurang (inkl | 25 |/1000BTA| cirka 2 timmar
uteservering)
Hamnverksamhet | 0,1 | /batplats | dygnsuppstallning Det beddms att behovet av
plats for lastning och lossning
(max 10 minuter) i direkt
anslutning till hamnen ar 1
plats/60 batplatser
Bad och - - heldagsuppstéllning| Det bedéms att det i omradet
rekreation behovs 40 platser
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Parkeringsplats for rorelsehindrade med sarskilt tillstand &r ett maste och ska
placeras ndra malpunkten. Antalet platser beror pa efterfrigan men en utgdngspunkt
ar att antalet uppgér till 2-3% av samtliga bilplatser (dock minst en plats). Avstandet
mellan plast och malpunkt bor inte overstiga 25 meter.

Samnyttjande av parkering

Samma parkeringsplats kan nyttjas av flera olika bilister om efterfragan pa platsen
sker vid olika tidpunkter. Tabell 2 nedan kan anvédndas for att berdkna samnyttjandet
av platserna. Viktigt att podngtera &r att det totala antalet bilplatser vid samnyttjande
inte fir det understiga det enskilda behovet for respektive kategori.

Tabell 4 Tabell for samutnyttjande i Gottskar

Beldggning i
procent Sommar (under sdsong) Vinter (6vrig tid)

Dag Kvall Natt Dag Kvall Natt
Boende i
flerbostadshus 90 100 100 50 100 100
Kontor 10-20 0 0 100 10-20 0
Handel 100 50 0 40 10 0
Restaurang 100 60-70 0 75 50 0
Hamn 100 50 50 10 0 0
Bad/Rekreation 100 25 0 20 0 0

3.3 Tankbara atgarder

Ténkbara atgarder for att 6ka Gottskars tillgdnglighet och attraktivitet kommer att
redovisas under f6ljande rubriker.

Attraktivare cykel- och mopedparkering

Tydligare och attraktivare cykel- och mopedparkering i direkt anslutning till viktiga
méalpunkter i omradet dr centralt for att ka viljan att ta sig till Gottskér med dessa
fardmedel. Sarskilt borde parkeringsmojligheten vid Utholmen ses 6ver da parkerade
cyklar vid bron ger framkomlighetsproblem under fina sommardagar.

Hamnplan

Idag 4r Hamnplan till storsta del enbart en parkeringsplats. Om fler funktioner skall
inrymmas behdver mark dér det idag &r parkering tas 1 ansprik. Det dr dock viktigt
att parkering finns for rorelsehindrade med sérskilt tillstdnd, angdring, lastning- och
lossning och korta drenden.
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Klaraplan

For att fa besokare till Gottskar att stélla bilen redan vid Klaraplan krévs atgérder pa
strickan mellan Klaraplan och Hamnplan (Forslag pé atgirder aterfinns i avsnitt 2.3).
Sjélva parkeringen méste ocksa ses 6ver och fa en tydligare och mer tilltalande
utformning. Detta kommer att hoja platsens attraktivitet och tryggheten kommer
dérmed att 6ka. I figur 9 och 10 aterfinns inspirationsbilder frdn Nyborg i Danmark.

Figur 11 Streed view pa parkering vid Nyborg Strand
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4 Diskussion och rekommendation

Teknik forordar en kombination av flera dtgirder for att 6ka attraktiviteten i omradet.
For att minska biltrafiken till hamnen kravs det en trafiksdkerhet och trygg
forbindelse for oskyddade trafikanter langs med Gottskédrsvigen sd promenaden
mellan Klaraplan och Hamnplan blir en upplevelse. Da utrymmet pa strickan &r
mycket begransat kommer med storsta sannolikhet utformningen av géng- och
cykelforbindelsen variera beroende pa utrymmet som finns att bygga pa. Detta 1
kombination med en ombyggnad av parkeringsplatsen vid Klaraplan borde leda till
att viljan blir storre att parkera bilen vid Klaraplan.

En ny héllplats pd Hamnplan skulle gora kollektivtrafiken till omradet mer attraktiv
men har dven negativ paverkan pé reslingder och en dkad andel tung trafik pa
strackan mellan Klaraplan och Hamnplan. Bussen behdver ocksa mycket plats nér
den skall vinda pa Hamnplan vilket maste vdgas mot andra kvaliteter. Om man
véljer att inte skapa en ny hallplats vid Hamnplan i detta projekt &r det dnda viktigt
att inte bygga bort mojligheten att gora detta i framtiden.

Tydligare och attraktivare cykel- och mopedparkering i direkt anslutning till viktiga
mélpunkter i omradet dr viktigt for att 6ka viljan att ta sig till Gottskdr med dessa
fardmedel.
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3:43 Forslag p& GC-bana i Gottskar

2,0 m separat GC Ikl kantsten

2,3 m samnyttjod GC ink gatsten

Korbanebredd 5 m vid separat GC

Korkanebredd 2,7 m vid samnytt jod GC

| Mote mellan tva tunga Lkbn ar inte

——— mo jligt p& delarna med separat GC.

_ P& delor med somnyttjad GC Gr mote
e | mo jligt men kommer formodligen ske |

valdigt ldga hastigheter.
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