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1 Inledning

Kungsbacka kommun planerar fér exploatering i det som benamns Anneberg centrum.
Planeringen bestdr av tva detaljplaner: En huvudsakligen norr om Alvs8kersvdgen och en
séder om Alvsdkersvégen. Fér ndrmare beskrivning av respektive planomrade hanvisas till
trafikutredningen for varje plan. I arbetet med dessa planer behéver dagens belastning i
végnéatet samt planernas pdverkan pa8 densamma utredas. Tv& korsningspunkter bedéms
huvudsakligen berdras av planarbetet. Det ar korsningen mellan Géteborgsvagen och
Alvsakersvagen samt mellan Alvsdkersvagen och Norra/Sddra Annebergsvédgen. Bada
korsningarna ligger pa det statliga végnatet. Korsningspunkterna samt véghallare for
respektive vag redovisas i Figur 1.

Den har rapporten ar en uppdatering av en tidigare genomférd analys. Den tidigare
analysen utgick frdn Trafikverkets matpunkter i planomrddets narhet. Vissa av dessa
matpunkter var d& s3 gamla som 2008. Den har analysen utgar frén en trafikrakning i
maxtimmen genomférd inom ramarna for uppdraget. Vidare har exploateringsvolymen
férandrats. Vissa skillnader i resultaten ar darfor att vanta.
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Figur 1. Korsningspunkterna som utreds inringade samt vdgh8llare fér berérda védgar. Kélla:
NVDB

Analysen genomférs med dagens trafikvolymer samt med trafikvolymerna 8r 2040 med
respektive utan aktuella detaljplaner.
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2 Forutsattningar

Kapacitetsanalysen ar utférd med verktyget Capcal 4.5.0.0 som bygger p& Trafikverkets
berdkningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346.
Verktyget berdknar kapacitet och belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och
svangandelar. Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i férhallande till
kapacitet. Belastningsgraden jamférs med korsningens dnskade serviceniva dar Trafikverket
har specificerat gransvérden. For en korsning med vé&jningsplikt &r 6nskvéard serviceniva
<0,6'. Hogre belastningsgrader kan godtas efter Trafikverkets godkannande.

Till analysen anvands rakningar utférda 2020-03-04 16:02 till 17:02. Trafikvolymerna vid
detta tillfalle redovisas som en del av resultaten for nuldget. Vid rakningen noterades inga
omstandigheter i omgivningen, s& som onormala stérningar pd E6, som kan antas ha lett till
ett felaktigt resultat pd grund av avvikande trafikmonster.

Till &r 2040 har befintlig trafik raknats upp med Trafikverkets prognostal fér Stor-Géteborg.
Prognostalet ar for perioden 2014-2040. En justering av prognostalet enligt linjar trend ger
en trafikutveckling fér perioden 2020-2040 pa 22 %.

Trafik har alstrats med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Eftersom tillgadngen pa
parkering i omradet planeras vara god har ingen justering av berdkningen gjorts.
Berakningarna aterfinns i sin helhet sist i detta dokument.

Alstrad trafik som anvands i analysen ar:

Anneberg C norr om Alvsakersvégen: 1233 ADT
Anneberg C séder om Alvs8kersvagen: 172 ADT
Skarby 2:3: 214 ADT

Det har antagits att vard- och omsorgsboende samt gruppboende alstrar samma mangd
trafik som bostader. Antagandet ar att det i dessa boenden bor farre personer per lagenhet
i snitt och att det vager upp den 6kade trafiken fr&n boendets personal och service.

Trafiken frdn Anneberg C norr om Alvsdkersvédgen fordelas med en tredjedel vardera pd
omradets tre planerade anslutningar. Det innebér att 2/3 av trafiken ansluter till Norra
Annebergsvagen och 1/3 till Alvsdkersvdgen éster om Annebergsvéagen.

Med stéd i befintliga trafikménster och lokalisering av malpunkter gérs antagandet att
tilkommande trafik férdelas enligt foljande:

Alvsdkersvédgen osterut: 15 %
Goteborgsvagen norrut: 30 %
Goteborgsvdgen sdderut: 55 %

Mindre avvikelser fran detta till exempel avseende viss lokal trafik mellan den nya
centrumverksamheten och Skarby 2:3 bedéms inte paverka analysens slutsatser.

1 Vagar och gators utformning 2020, Krav, TRV 2020:029, kapitel 5.3
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3 Resultat

Nedan redovisas berdkningsresultaten fran Capcal for respektive korsning fér nuldget 2020
samt for prognos 2040 med exploatering i Anneberg C och Skarby 2:3.

P& Alvsakersviagen i korsningspunkten med Norra och Sédra Annebergsvégen &r
belastningsgraden 1&g sdvél i nuldget som i prognosen. Vid trafikrakningen observerades
toppar i samband med att pendeltdg stannade vid stationen men &ven vid dessa tillfallen
var framkomligheten god och eventuell kébildning som féljd av att fotgangare korsade
Alvsdkersvagen till busshallplatsen pa sédra sidan var begransad och mycket kortvarig.
Berdkningsresultatet, att det dven fortsatt kommer att vara god framkomlighet i
korsningspunkten, bedéms darfér vara fullt rimligt.

Norra Annebergsvigen TECKENFORKLARING Norra Annebergsvigen

Onskvird belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad

123 Trafikvolym
Trafik kérriktning
Ny o
Ny 4 % P
&) 2 © 2
> & > B 0
] > g SE @
= =] 20
o i >
@ 2 Z
g 336 160 s 444 212 5
o At ) 2 % N E
=y = =L
. 2, 9
> R 4 N
Soidra Annebergsvigen Sodra Annebergsvigen

Figur 2. Belastningsgrader och trafikvolymer maxtimme p8 Alvs8kersvdgen 2020 respektive 2040
med exploatering.
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I korsningen med Goteborgsvégen finns det vissa utmaningar kopplat till vanstersvédng fran
Alvs8kersvagen. Detta syns tydligt i berdkningen fér 2040 dar belastningsgraden trots
endast en liten 6kning i antalet fordon snabbt 6kar fr&n mycket 1&g i nuléget till >1 med
exploatering, det vill sdga en Overbelastning. Redan i nuldget observerades viss vantetid for
vanstersvangande fordon. Detta ar relaterat till att det férbi korsningen upplevs som att
passerande trafik haller hog hastighet samtidigt som det &r tvad korriktningar att hitta en
lucka i. Det @r med hansyn till utrymmet i korsningen majligt att korsa Géteborgsvagen ett
korfalt i taget men det bedéms vara f& som utnyttjar mojligheten eftersom det kénns
otryggt. En 6kad genomfartstrafik bedoms férstarka denna kansla Med en 6kad trafikvolym
pa& Goteborgsvéagen och fler som vill svdnga vénster ut p& densamma &r det darmed logiskt
att belastningsgraden snabbt 6kar i denna relation.
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Figur 3. Belastningsgrader och trafikvolymer maxtimme i korsningen med Géteborgsvdgen 2020
(A), 2040 med endast uppréknad trafik (B) respektive 2040 med exploatering (C). Fr8n norr och
véster &r kérfélten breda nog att i mindre utstréckning kunna anvéndas som tv8 kérfélt och
déarfér redovisas tv8 belastningsgrader.
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4 Slutsatser

Exploateringen i Anneberg Centrum beraknas inte skapa ndgra framtida problem avseende
framkomligheten l&dngs Alvsdkersvdgen. Belastningsgraden i korsningen mellan
Alvsdkersvagen och Norra respektive Sodra Annebergsvagen ar 18g &ven 2040 med
genomfdrd exploatering.

I korsningen mellan Géteborgsvagen och Alvsakersvagen uppstdr 2040 en éverbelastning,
om &n med mycket liten marginal. Antas att vanstersvdngande fordon fran Alvsdkersvagen
kan korsa etappvis sa &r belastningsgraden < 1. Med hénsyn till vdgens utformning och de
upplevda hastigheterna pd Géteborgsvagen bedéms det inte vara s& manga som valjer att
korsa etappvis och en 6verbelastning &r ddrmed sannolik. Kobildningen uppstar pa
Alvsdkersvagen vilket utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv ar positivt eftersom det &r en
lagre hastighet p& denna vag. Sikten runt kurvan skulle potentiellt kunna vara en risk ur
detta perspektiv men det galler oavsett om det ar en liten acceptabel kébildning eller en
langre ko.

Trots vissa skillnader i berdkningsresultat sd &r slutsatserna i linje med féregaende
utredning: Inga kapacitetsproblem i det lokala vagnatet men korsningspunkten pa
Goteborgsvagen kan komma att krava vidare utredning beroende pa acceptansen for
kébildning pa Alvsdkersvagen.
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Resultat
Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet
Basta skattning: 430 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
Skattad firdmedelsfordelni med lag / / hog osakerhet. Ju hégre osakerhet,
attad fardmedeistordeining desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.
med bil: 68 %
med kollektivtrafik: 10 %
med cykel: 4 %
till fots: 14 %
med annat: 4 %
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 291 42 19 62 16 430
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Villa 291 42 19 62 16 430
Totalt 291 42 19 62 16 430

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 291 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 214 bilar (A

),

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
o 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

e 1,5 personer per bil for fritidsresor


https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots
Area (m?) 9 227 178 202
Antaganden:
« Bil 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Annat Totalt

50 - 9657

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goéras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa

paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Kungsbacka

Var i kommunen | mindre tatort i kommunen

Markanvandning

Villa 60 bostadsenheter
149 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under 16-30-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Turtathet under 10-15-minuterstrafik
hogtrafik i omradet



(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Har resenérerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur ar gangvagnatet
utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa
gangvagnatet i titorten?

Ar gangtrafik prioriterat
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard
till lokalt centrum

Hur stor del av tatorten
tacks av cykelvagnat
(cykelvég. cykelbana.
cykelfilt eller 30 km/h-
gator)?

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snorojning)?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tililgangen
till bilparkering vid
bostéder i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnatet i tatorten?

Generell

Mindre an 500 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

P& storre malpunkter och viktiga bytespunkter.

Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.

Mindre an 500 m

Trottoarer finns i princip l&ngs alla gator/vagar.

Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.

Gangtrafiknatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Mindre @n 1 km

Lite uppfér/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfoér cykelvagnatet.

Cykelvagnatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Omradets arbetsplatser far parkeringsplatser hogre an gallande p-norm (minimivarde).

Biltrafiken har samma prioritet som kollektivtrafik. cykel och gang.

Det ar ont om lediga p-platser vid vissa tidpunkter.



parkeringstillgang i
tatorten.

Hur ar instéllningen till Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen.
att bygga nya vagar i
kommunen?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar systematiskt med atgarden
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresendrer.

hédlsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam korning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur ldnge har Mellan 2 och 5 &r

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0
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Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 509 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 46 %

med kollektivtrafik: 21 %
med cykel: 4 %

till fots: 25 %

med annat: 3 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel
Antal resor / dygn 234 108

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel
Liagenhet 234 108
Totalt 234 108

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 234 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 172 bilar (A

),

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor
o 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

e 1,5 personer per bil for fritidsresor

Osakerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,
desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
23 129 16 509
Till fots Annat Totalt
23 129 16 509
23 129 16 509


https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter

Berdknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel
Area (mz) 7428 452 244
Antaganden:
« Bil 31,7 m?/bilresa

o Kollektivtrafik: 4,2 m? / kollektivtrafikresa
o Cykel: 10,7 m2/cykelresa

o Till fots: 0,8 m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik,
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att av

Till fots Annat Totalt

103 - 8 227

maste en upprakning goras. (ett stod for
en om nyttotrafik-berakning har gjorts sa

paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Kungsbacka

Var i kommunen | mindre tatort i kommunen

Markanvandning

Lagenhet 100 bostadsenheter
179 boende (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under 16-30-minuterstrafik
hogtrafik i omradet

(sammanlagt for alla

linjer)

Avstand till hallplats 250-600 m
(genomsnitt i omradet)

Turtathet under 10-15-minuterstrafik
hogtrafik i omradet



(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Har resenérerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur ar gangvagnatet
utformat i tatorten?

Hur &r standarden pa
gangvagnatet i titorten?

Ar gangtrafik prioriterat
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard
till lokalt centrum

Hur stor del av tatorten
tacks av cykelvagnat
(cykelvég. cykelbana.
cykelfilt eller 30 km/h-
gator)?

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snorojning)?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tililgangen
till bilparkering vid
bostéder i omradet?

Hur planeras tillgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnatet i tatorten?

Generell

Mindre an 500 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

P& storre malpunkter och viktiga bytespunkter.

Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.

Mindre an 500 m

Trottoarer finns i princip langs alla gator/vagar.

Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.

Gangtrafiknatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Mindre @n 1 km

Lite uppfér/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor cykelvagnatet.

Cykelvagnatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Omradets arbetsplatser far parkeringsplatser hogre an gallande p-norm (minimivarde).

Biltrafiken har samma prioritet som kollektivtrafik. cykel och gang.

Det ar ont om lediga p-platser vid vissa tidpunkter.



parkeringstillgang i
tatorten.

Hur ar instéllningen till Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen.
att bygga nya vagar i
kommunen?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att andra resbeteende?

Gron Kommunen arbetar inte med atgarden
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer Kommunen arbetar systematiskt med atgarden
miljovanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden

resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria moten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanjer t.ex.

testresendrer.

hédlsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej Kommunen arbetar inte med atgarden

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen arbetar inte med atgarden
Sparsam korning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur ldnge har Mellan 2 och 5 &r

kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0



N

s TRAFIKVERKET

Trafikalstringsverktyg - Anneberg C norra

Allméant om projektet

Till Trafikverket.se

Anvéandarhandledning  (pdf)

Projektnamn
Projektnamn Anneberg C norra
Egna kommentarer

Senast dndrad 2020-03-13 09:54

Verktyget

Version 1.0

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 3 217 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 52 %

med kollektivtrafik: 17 %
med cykel: 5 %

till fots: 24 %

med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik Cykel

Antal resor / dygn 1675 550

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel
Liagenhet 855 393
Radhus/parhus 72 11
Kontor 206 66
Narbutik 56
Foérskola 487 81
Totalt 1675 550

Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 1 675 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 1 233 bilar (ADT)

Osakerhet
Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / / hdg osakerhet. Ju hdgre osakerhet,

desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

Till fots Annat Totalt
151 767 75 3217
Till fots Annat Totalt
83 470 58 1859
5 15 4 107
19 27 7 325
9 113 178
35 141 6 749
151 767 75 3217


https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page
http://www.trafikverket.se/
https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

Antaganden:

e 1,2 personer per bil for arbetsresor

o 1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor

¢ 1,5 personer per bil for fritidsresor

o Bostaders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor

o 42% fritidsresor

o Ovrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor

o 27% inkdp/serviceresor

o 39% fritidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel

Area (m2)

Antaganden:
o Bil:
o Kollektivtrafik:
e Cykel:

o Till fots:

31,
4,2
10,

0,8

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt

53 106 2310 1614 613 - 57 643

7 m2/bilresa
m?2 / kollektivtrafikresa
7 m?/ cykelresa

m?2 / gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstallningen.

Observera: Forhojd risk for dubbelrékning

Omradet innehéller bade bostader och annan markanvandning vilket gor att risken for dubbelrédkning av resor
Okar. Se anvandarhandledningen for ytterligare information.

Indata

Lokalisering
Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Lagenhet

Radhus/parhus

Kungsbacka

| mindre tatort i kommunen

365 bostadsenheter
653 boende (automatiskt varde)

15 bostadsenheter



Kontor

Nérbutik

Forskola

37 boende

2 500 BTA
75 anstallda (automatiskt varde)

500 BTA
7 anstallda (automatiskt varde)

120 elever

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till hallplats
(genomsnitt i omradet)

Turtathet under
hogtrafik i omradet
(sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till station med
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
taktfasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Har resendrerna tillgang
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras
kollektivtrafiken i
kommunens planering?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur ar gangvagnatet
utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa

gangvagnatet i tatorten?

Ar gangtrafik prioriterat
vid drift och underhall (t
ex snorojning)?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hojdskillnader vid fard
till lokalt centrum

Hur stor del av tatorten
tacks av cykelvagnat
(cykelvdg. cykelbana.

16-30-minuterstrafik

250-600 m

10-15-minuterstrafik

Mindre @n 500 m

Alla linjer har i princip taktfasta tidtabeller.

Pa stérre malpunkter och viktiga bytespunkter.

Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.

Mindre an 500 m

Trottoarer finns i princip langs alla gator/vagar.

Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.

Gangtrafiknatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Mindre an 1 km

Lite uppfér/nerfér men inga kraftiga lutningar.

Cykelvagnatet tacker endast delar av tatorten. Vissa viktiga malpunkter ligger utanfor cykelvagnatet.



cykelfalt eller 30 km/h-
gator)?

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. t ex
snorojning)?

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tililgangen
till bilparkering vid
bostéder i omradet?

Hur planeras tililgangen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvagnatet i tatorten?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

Hur &r instéllningen till
att bygga nya vagar i
kommunen?

Cykelvagnatet underhalls samtidigt med biltrafiken.

Kommunens parkeringspolicy tillampas.

Omradets arbetsplatser far parkeringsplatser hdogre an géllande p-norm (minimivarde).

Biltrafiken har samma prioritet som kollektivtrafik. cykel och gang.

Det ar ont om lediga p-platser vid vissa tidpunkter.

Restriktiv. Nya vagar byggs nastan uteslutande vid nybyggen.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgarder for
att andra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer
miljévanligt resande

Samlad reseinformation
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria méten

Malgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresendrer.
hédlsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam korning/Eco-
driving

Hur lange har
kommunen arbetat med
mobility management?

Version: 1.0

Ja

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar systematiskt med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Mellan 2 och 5 ar



