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1 Inledning

Kungsbacka kommun arbetar med framtagande av pletaliér bostader inom del
av Skarby 2:3. Fastigheten ar belagen i omradeebery-Alvsaker, knappt 6 km
norr om Kungsbacka centrum, se Figur 1. | Annelfdugaker bor cirka 3600
personer, varav cirka 1400 bor i Anneberg tatoetallplanen omfattar befintliga
modulhus och tempohus (72 Igh) samt nybyggnatiocirka 50 enbostadshus.
Planomradet har ett attraktivt lage nara Anneb&tion med goda
pendlingsmdjligheter till bade Kungsbacka och GétgbNorr om planomradet for
Skarby 2:3 pagar planarbete for Anneberg centryphAthfors 2:16 m.fl.).

Under 2018 tog Trafikverket fram en atgardssvaist@@VS) for Alvsakersvagen pa
strackan mellan Goteborgsvéagen och Dalavagen. egipande syftet med
studien var att rekommendera atgarder som sakriliggmglig och saker trafikmiljo
for de oskyddade trafikanterna utan att alltfor ketdoegransa framkomligheten for
genomfartstrafiken.

Anneberg-[Alvsaker

ryd-Dala

Hjalm

Fjaras

Figur 1. Karta 6ver tatbebyggt omrade fér Kungsbacka stad och Anneberg - Alvséker.
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2 Utredningens innehall

2.1 Bakgrund och syfte

Under 2019 fick Samhallsbyggnadskontoret i uppdag&yggnadsnadmnden att ta
fram en detaljplan for bostader inom del av Sk&i3y Planomradet ar belaget soder
om Alvsakersvagen och begransas i vaster av Saanalfergsvagen. | 6ster
begransas planomradet av Kungsbackaan.

Planlaggningen av omradet syftar till att utvedéa stationsnara laget med
bostader. Idag finns flerbostadshus i form av miegisiloch tempohus péa
tidsbegransat bygglov inom aktuellt omrade. Komntynetsen dnskar att omradet
planlaggs for att kompletteras med villor for &aga mojligheter for 6kad
integration och bidra till en mer hallbar samhdisgering.

Fastigheten ar kommunagd och ligger inom utvecklimgrade for Anneberg-
Alvsaker enligt Kungsbacka kommuns éversiktsplaB0® (Kungsbacka kommun,
2006). Omradet ar aven utpekat for bostader padangnligt Férdjupad
oversiktsplan for Anneberg-Alvsaker (Kungsbacka kam, 1993).

Syftet med denna trafikutredning &r att se oveluaimisgar till planomradet for
fordonstrafik samt for oskyddade trafikanter. leatningen ingar aven att ta fram
forslag pa atgarder som forbattrar trafiksakerhéteskyddade trafikanter utmed
Sodra Annebergsvagen, samt att se dver placerig@maystrak inom planomradet.
Vidare har en kapacitetsanalys genomforts fortatida planens paverkan pa
framkomligheten i korsningspunkter utmed Alvsakégen. Kapacitetsanalysen har
genomforts for detaljplanen for Skarby 2:3 tillsaems med detaljplanen for
Anneberg centrum.

Denna utredning baseras pa planforslag fran v&daa 8ar villor med tillhérande
garage ar fordelade pa tre enklaver, samt medthgéinrempo- och modulhus.
Utredningen utgar fran att det ar 50 villor sormglas. Vid forandringar i
utformning och innehall av planforslag ska erfoligeruppdateringar av
trafikutredningen genomforas.
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2.2  Nulagesbeskrivning

| Anneberg tatort bestar bebyggelsen huvudsaklayeenbostadshus i form av villor
och radhus. Det finns aven flerbostadshus i omradet

| norr ansluter planomradet till detaljplanen fameberg centrum déar det planeras
for bade bostader och verksamheter. | den plangmincirka 400 bostader varav
cirka 300 planeras norr om Alvsékersvagen och dfsoder om Alvsékersvagen,
i anslutning till planen for Skarby 2:3. | Annebagntrum planeras aven cirka 500
kvm verksamhetsyta pa delen norr om Alvsékersvagarcirka 2500 kvm for
verksamheter soder om Alvsékersvagen. Vidare pdanie@smmunal service i form
av ett vard- och omsorgsboende med 80 platsegrtygpbostader och en forskola
med cirka 120 platser.

2.2.1 Lokalisering

| Anneberg centrum finns i dagslaget fa kommersiaktorer. Strax norr om
planomradet ligger en snickerifabrik samt en kiosk en pizzeria (Figur 2).
Tatorten saknar dagligvaruhandel och de narmasiiecboa finns i Borgas och Hede
(Kungsbacka). Norr om planomradet, utmed Norra Aengsvagen, ligger Alafors
Kvarnby. Hér finns kafé och mikrobryggeri.

Anneberg station ligger strax nordvast om planomird8tationen har tva anordnade
pendelparkeringar for bil; en i direkt anslutniffggerrongen i norr och en vid Sddra
Annebergsvagen. Det finns aven cykelparkeringastationen. Busshallplats finns
vid korsningen Alvsakersvagen-Norra Annebergsvagen.

Utmed Sodra Annebergsvagen finns en forskola meddydelningar. Mindre @n en
kilometer dsterut p& Alvsakersvagen ligger Alvsékkolan (F-9) samt ytterligare
tva forskolor. Strax oster om Alvsakersskolan lig8k/sakers kyrka och nagot
langre dsterut ligger idrottsplatsen Dalavallen.
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|L{Z3Planomrade
. Malpunkt
' Pendelparkering
@ Busshallplats
B Pendeltagstation

" s . £

Figur 2. Malpunkter i anslutning till planomradet for Skarby 2:3.

2.2.2 Vagsystemet

Planomradet nas i dagslaget enbart via Sodra Angskigen. Vastkustbanan och
Goteborgsvéagen (vag 970) loper i nordsydlig rikgpgenom vastra delen av
Anneberg.

Merparten av huvudvagarna i Anneberg-Alvséker d@ttigh, medan de mindre
bostadsgatorna har enskilt huvudmannaskap (Figi¢d@hmunen har hand om
pendelparkeringarna samt ett antal gang- och ciilgelvi omradet. Parallellt med
jarnvagen och Goteborgsvagen I6per Norra Annebéggsv (vag 981) samt Sodra
Annebergsvagen som ar en enskild vag. Alvsakersvéiga 980) skar av centrum i
ost-vastlig riktning. Oversikt dver vagarna i omefittamgar av Figur 4.

Hastighetsbegransningen pa Sodra Annebergsvadegnkin/tim utmed planomradet
(Trafikverket, 2020a). P& Alvsakervagen ar hastghegransningen 40 km/tim i
anslutning till planomradet.

Enligt Trafikverkets Trafikflodeskarta (Trafikverke020b) ar ADT pa
Alvsakersvagen cirka 5100 f/d (&r 2008) och andgleqg trafik cirka 5,5 %. Pa
Norra Annebergsvagen ar ADT cirka 1500 f/d (&r J0@8av tung trafik cirka 3 %.
Manuell trafikrdkning genomférdes i samband mecettomed Kapacitetsanalysen,
se avsnitt 2.3.1 och Bilaga 1.
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Vagbredden pa Sodra Annebergsvagen varierar nefBoch 6,7 meter. Vagen ar
som bredast narmast korsningen med Alvsakersvagesmalnar av succesivt
sOderut. Pa en stracka av cirka 170 meter utmerhKithebergsvagens Ostra sida,
har en del av kérbanan tagits i ansprak till forrféaren malad gangbana.

Det finns verksamheter i omradet som genereramuéesgd tung trafik. Langs
Alvsakersvagen, cirka 4,5 km 6ster om Annebergroemtfinns en hustillverkare
och ett sagverk.

Kungsbacka kommun genomférde under hosten 201@&gkntatning pa
Alvsékersvagen pa strackan mellan Norra Annebeggsvach infarten till
snickerifabriken. Alvsakersvagen var vid tillfalketglerad till 50 km/tim och
matningen visade att medelhastigheten var 49 knotm85-percentilen var 57
km/tim.

f—2Planomrade
Véghallare:

Enskild
— Kungsbacka kommun
— Trafikverket

T T 7 7 1
125 250 )

Figur 3. Vaghallare for vagarna i omradet.
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Figur 4. Gatunamn och vagnummer pa vagarna i omradet.

2.2.3 Forutsattningar for gangtrafikanter och cyklister

Det finns separata gang- och cykelvagar som am2f&r breda pa norra sidan av
Alvsakersvagen, stra sidan av Norra Annebergsvagent pa sodra sidan av
Storavéagen, se Figur 5.

Gang- och cykelvagen utmed Alvsékersvagen bindgy gamhallets tva
huvudsaklig malpunkter; pendeltagstationen och @tessskolan. Den fortsétter
sedan 6sterut till Ryared. Pa sddra sidan av Amsa#agen finns en trottoar med
varierande bredd (1,5-2 meter).

Det finns en gang- och cykelvag langs Goteborgavagen kopplar ihop Anneberg
med Kungsbacka tatort. En nybyggd gang- och cykebalerut langs
Lerbergsvagen, kopplar numera ihop Anneberg ocHamdg.

10
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i—sPlanomrade
— Gang- och cykelvag

| o |

Figur 5. Gang- och cykelvagar i naromradet.

Planomradet kan nas av gangtrafikanter via en gévagbtmed vastra sidan av Sodra
Annebergsvagen. Gangbanan har en varierande bobdsepareras fran kérbanan
med en heldragen linje. Denna gangbana smalnascaesivt och avslutas helt i

h6jd med Annebergs forskola.

| Fordjupad oversiktsplan for Alvsaker-Anneberg figgbacka kommun, 1993) finns
gang- och cykelstrak utmed Sédra Annebergsvagent, stedk som knyter ihop
planomradet med Alvsakersvagen utpekade. Vidares fatt mojligt strak over
Kungsbackaan som i sa fall knyter ihop planomraded bostadsomradet vid
Lerbergsvagen.

11
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£ )

Figur 6. Del av karta fran Fordjupad 6versiktsplan for Alvséker-Anneberg, daterad maj 1993,
reviderad augusti 1994.

2.2.4 Forutsattningar for kollektivtrafikresande

Vasttagen som trafikerar Anneberg station har bégithet, med en avgang varje
kvart i vardera riktningen under rusningstid. Rt till Kungsbacka station ar atta
minuter och det tar cirka 20 minuter att resaGifiteborgs centralstation. Anneberg
station har cirka 400-500 av- och pastigande pefagsdygn.

Stationen har tva anordnade pendelparkeringardeaakt anslutning till perrongen
pa Ostra sidan av sparen och en nybyggd ett pairhumeter soder om
Alvsakersvagen. | samband med byggnationen av @ina parkeringen anordnades
en gangbana utmed Sddra Annebergsvagen genom mainen heldragen linje.
Inga ovriga fysiska atgarder utfordes for att hégdiksakerheten for
gangtrafikanterna.

Perrongerna pa Anneberg station byggdes om ocinigdies ar 2013 for att anpassas
till langre pendeltag. All utrustning pa perrongeraasom vaderskydd, belysning
och béankar, byttes ut. Kommunen lade ny belaggpéngarkeringen, samt pa gang-
och cykelvagarna runt stationen. Aven anslutarajgor renoverades.
Vaderskyddad cykelparkering finns vid den norradadparkeringen.

Vid Annebergs station ansluter bussar som tar Besenidare mot Kungsbacka
resecentrum (linje 717) och Lindome (linje 735)sBeelinjer trafikerar Annebergs
station 6-7 ganger per vardag och riktning. Budplaerna ligger pa
Alvsakersvagen, strax dster om korsningen med Namreebergsvagen, se Figur 2.

12
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2.2.5 Parkering

Inom planomradet finns i dagslaget 82 parkeringspta Samtliga platser ar
lokaliserade i anslutning till tempo- och modulhuse

Vid den norra infarten till planomradet fran Sodmanebergsvagen finns en
boendeparkering for tempo- och modulhusen. Pargenimehdver korsas for att na
planomradet. Placeringen av denna parkering aojptienal, framférallt &r det inte
lampligt att ha backande fordon fran tva hall kbibanan. Trafiksékerheten pa
denna plats kan forbattras genom att parkeringgagsgm till att bli ensidig.

| anslutning till planomradet finns den sodra awdependelparkeringar som namnts
i avsnitt 2.2.1.

2.2.6 Resvaneundersokning 2017

Under 2017 genomfordes en resvaneundersokning (R¥uUpgsbacka kommun
tilsammans med de 6vriga kommunerna som tillhéreGorgsregionen. | denna
undersokning kartlades kommuninvanarnas resvaroswarsfrekvensen var totalt
27 %. Trots att det finns en pendeltagsstationnekerg sker 77 % av
arbetspendlingen i omradet Anneberg-Alvsaker mediet kan jamforas med
genomsnittet for kommunen som ar 69 % (Figur 7).

For omradet Anneberg-Alvsaker ar andelen resor gded- och cykel for
arbetspendling lagre an genomsnittet i Kungsbaokankun. Andelen resande med
kollektivtrafik ligger nara genomsnittet for komnmamsom helhet.

Fardmedelsfordelning

o
w

Kungsbacka kommun 11 1

Fjaras 82 2 5 2

Asa Frillesas 76 yA 43 9 0

Anneberg-Alvsaker 77 /310 1 6 2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Bil (som forare eller passagerare) W Jarnvag (tag/pendeltag och sparvagn/lokaltag)
Buss Cykel/elcykel
Till fots Annat

Figur 7. Fardmedelsfoérdelning, Anneberg-Alvsaker jamfort med Asa Frilles&s, Fjaras och
Kungsbacka kommunen i sin helhet (RVU 2017).
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2.2.7 Trafiksdkerhet

Uttag fran trafikolycksstatistikdatabasen STRADBansportstyrelsen, 2020)isar
de olyckor som rapporterats in till polis ellerlsjard under perioden juni 2008
t.0.m. maj 2020. Det har inte intraffat ndgon oyclom bedoms paverka
planeringen eller utformningen av vaganslutningbptanomradet.

2.3 Planforslaget

Som namnts i utredningens inledning, omfattar gi@taden befintliga modulhus och
tempohus (72 Igh) samt nybyggnation av cirka 5@~riDenna utredning har utgatt
fran planforslag fran varen 2020 dar villor methtirande garage ar fordelade pa tre
enklaver.

Planomradet nas for narvarande via Sodra Annebaggsv Nya anslutningar till
planomradet fran Sodra Annebergsvagen erfordrka pilesenteras i avsnitt 2.3.4. |
detaljplanen for Anneberg centrum planeras en ggrélutning fran
Alvsékersvagen. Den norra av de tre enklavernavillethebyggelse kommer att nés
via denna anslutning.

Omradets stationsnéara lage skapar goda forutsganfir boende och besokare att
resa kollektivt, i synnerhet for arbetspendlingrfimradet ligger inom gangavstand
fran stationen (cirka 500 meter uppmatt fran migemplanomradet). Det ar darfor av
extra stor vikt att det anlaggs ett trafiksakenggirak mellan planomradet och
Anneberg station.

Vidare bor det finnas en bra kopplingen till defiftéga gang- och cykelvagen
utmed Alvsakersvagen for att skapa méjlighetebfinn och ungdomar att resa
hallbart till skola och fritidsaktivtiter pa ettafiksakert satt.

14
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2.3.1 Trafikalstring

Tillkommande trafik for detaljplan Skarby 2:3 hapits fram tilsammans med
planen for Anneberg centrum. For att beraknakudfiecklingen till ar 2040 har
Trafikverkets prognostal for Stor-Goteborg anvéis genererat en trafikutveckling
pa 22%.

Tillkommande trafik for exploateringsomradet hardsmats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg och redovisas nedan per alera

Anneberg C norr om Alvsékersvagen: 1233 ADT
Anneberg C séder om Alvsékersvagen: 172 ADT
Skarby 2:3: 214 ADT

Fordelningen av den tillkommande trafiken i och neggloateringen har antagits,
med stod i befintliga trafikmonster och malpunkamnligt féljande:

Alvsakersvagen osterut: 15 %
Goteborgsvagen norrut: 30 %
Goteborgsvagen soderut: 55 %

85% av all tillkommande trafik fran exploateringsdiiena Anneberg och Skarby
kommer alltsa fardas vasterut pa AlvsakersvagenGateborgsvagen och 15%
kommer att fardas Osterut pa samma vag.

Tabell 1 nedan redovisar berdknade trafikmangdedddstatliga vagarna inom
exploateringsomrédet. | kolumnen for ADT &r 2040 tiilkommande trafik fran
exploateringsomradet inkluderats.

Tabell 1. Trafik pa statlig vag uppraknad med Trafikverkets prognos. Tillkommande trafik
fran planerna Anneberg centrum och Skarby 2:3 ar tillagd utéver detta for ar 2040.

ADT uppmitt
av TrV ADT 2020 ADpT 2040

Vig (f/d) (f/d) (f/d)

6500
Go6teborgsvagen (vag 970) (ar 2014) 6900 9400

) 5100
Alvsakersvagen (vag 980) (&r 2008) 5700 7800

1500
Norra Annebergsvagen (vdag 981) (&r 2008) 1700 2900
Sédra Annebergsvagen i.u 600 800

15
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2.3.2 Kapacitet

Som en del i denna utredning har det genomfortsapacitetsanalys som framgar i
sin helhet av Bilaga 1. Exploateringen av Skar3yuhpskattas generera en
trafikmangd péa drygt 200 fordon per vardagsmedeld{aen intilliggande planen for
Anneberg centrum uppskattas generera cirka 14@@moper vardagsmedeldygn.
Kapacitetsutredningen visar att planerna inte beaélskapa nagra framtida problem
avseende framkomligheten langs Alvsakersvagen sBefysgraden i korsningen
mellan Alvsékersvagen och Norra respektive Sodnaeergsvagen ar 1&g aven ar
2040 med genomford exploatering.

| korsningen mellan Goteborgsvagen och Alvsakemwagpstar ar 2040 en
Overbelastning, om &n med mycket liten marginaka&ratt vanstersvangande fordon
frAn Alvsakersvagen kan korsa etappvis, ar belagsgraden < 1. Med hansyn till
vagens utformning och hastigheterna pa Goteborgsvampdoms det vara fa som
valjer att korsa etappvis och en dverbelastnindg@med sannolik. Kébildningen
uppstar pa Alvsékersvagen vilket utifran ett trefikerhetsperspektiv ar positivt
eftersom det ar en lagre hastighet pa denna viterSiunt kurvan skulle potentiellt
kunna vara en risk ur detta perspektiv men deegakvsett om det ar en liten
acceptabel kobildning eller en langre ko.

2.3.3 Gatu- och parkstruktur

For att skapa en fungerande vag for fordonstrdfiglanomradet foreslas att Sodra
Annebergsvagen breddas pa delar av strackan. Mitigbanebredd ska vara 5,5
meter for att mojliggora for en personbil och lasditt motas utan problem (se
trafikforslag i Bilaga 2). Vidare foreslas att vagareddas for att inrymma en 1,7
meter bred upphojd gangbana utmed Sédra Annebegsv&angbanan foreslas
stracka sig fran korsningen med Alvsakersvagervatdre ned till den norra av de
tva foreslagna infarterna i sédra delen av plandettda sa satt kopplas
planomradet ihop med den gang- och cykelvag soer lipmed Alvsékersvagen.
Det skapas aven en koppling till Anneberg statioypsektion éver utformningen av
Sodra Annebergsvagen framgar av Figur 8.

Ovanstaende breddning bedoms kunna genomféras imedenmntrang pa tomtmark,
som paverkar gronytor. Belysningsstolpar kommebetttova flyttas.

Gangbanan placeras lampligen pa den 6stra sidaagen och leds in vid den norra
infarten till villaomradet (Figur 9). Har knyts ggimanan samman med en gangbana
som leder vidare in i vilaomradet. Gaende kan @aejt separerade fran biltrafiken
pa gangbanan. Anvandare av pendelparkeringen befuitsatt korsa Stdra
Annebergsvagen for att ta sig mellan parkeringdnden foreslagna gangbanan.

Pa Sodra Annebergsvagen hanvisas cyklister athdykhndtrafik. Darmed kan
hastighetsbegransningen pa Sodra Annebergsvagetigamsankas fran nuvarande
50 km/tim till 30 km/tim for att erhalla en god Kitaet avseende trafiksékerhets-
situationen pa strackan. For att fa battre eftedevav en lagre hastighet, kan det

16
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kravas hastighetssakrande atgarder, t.ex. porpp gller sidoforskjutning. Lamplig
placering for sddan atgard bedoms vara pa rakstnéaciellan infarten till Annebergs
forskola och infarten till modulhusen. En sadaréiéddgkan studeras narmare i
samband med att ombyggnationen av Sdra Annebegs\detaljprojekteras.

Lokalgatorna inom de tre enklaverna foreslas kacsex meter breda och
dimensioneras for framkomlighet med sopbil. | degllensta enklaven finns ingen
vandmaojlighet for storre fordon (t.ex. sopbil). Eamken har tva vaganslutningar
vilket innebar att genomfart utan vandning ar ngdjli

Inom planomradet bedoms behovet av gangbanor viadrenan utmed Sodra
Annebergsvagen. Pa villagatorna férvantas haseghatvara lagre och oskyddade
trafikanter kan darmed vistas i gaturummet tillseansimed fordonstrafiken pa ett
annat satt. Dock bor de tre enklaverna kopplas sammed gangstrak for att binda
ihop omradet som helhet. Gangstraken ska varaggmnha en logisk strackning
utifran placering av eventuella park- och lekytoniradet. | Figur 9 illustreras de
gangstrak som bedoms behovas for att mojliggéra geh attraktiva gangstrak
inom planomradet.

Trafikforslag avseende breddning av S6dra Annelégen med intilliggande
gangbana framgar i sin helhet i Bilaga 2. Tillh@akostnadsbedomning aterfinns i
Bilaga 3.

Figur 8. Typsektion éver ny utformning av Sédra Annebergsvagen med kérbana for
blandtrafik samt upphojd gangbana.
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t—2Planomrade
|—GC-strak
' B Befintliga byggnader
Planerade byggnader
Befintlig vag
' Planerad vag

Figur 9. Forslag pa gangstrak inom planomrade.

2.3.4 Anslutningar till planomradet

| nulaget finns en vaganslutning till planomradst fosa pil i Figur 10). Via denna
anslutning nds modul- och tempohusen samt den rstallav de tre enklaverna med
villor.

Nya anslutningar till planomradet fran Sédra Anngbeagen erfordras vilka
framgar i sin helhet av trafikforslag i Bilaga 2n#lutningarnas placering har
anpassats utifran befintlig bebyggelse utmed SAdrebergsvagen, samt omradets
planering enligt planforslag fran varen 2020. Valhar hansyn tagits till att
anslutningarna ska ansluta till planerade villaaterépa ett bra satt gallande
linjeféring, vagbredd och sikt. Hansyn har averitsatjjl de delar av planomradet
som redan bebyggts med tempo- och modulhus.

Den norra av de tre enklaverna av villor nas viagnaganslutning fran
Alvsakersvagen som planeras inom detaljplanen fiveberg centrum (Kungsbacka
kommun, 2019). Denna anslutning illustreras medrén pil i Figur 10.

Den norra av de tva nya anslutningarna fran SodireeBergsvagen (gul pil i Figur
10) &r placerad strax soder om omradet med temp@ilaga 2). Intill denna
anslutning I6per en gangbana som leder in i villdatat. Via denna vaganslutning
nas den mellersta enklaven och darmed aven tengthanodulhusen da lokalvagen
gar som en bage genom omradet.
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Den sodra enklaven (nedersta gula pilen i Figumi€jl villor nas via den nya
anslutningen som ar belagen langst ned pa Sodrab&ngsvagen. Det ar den enda
anslutningen till den sddra enklaven.

Omradet ar relativt plant med mindre hojdskillnadéd detaljprojektering bor det
inte vara nagra problem att klara lutningskravdémytillkomna vagarna.

Bedomningen ar att Sodra Annebergsvagen har lafienvangder idag (Tabell 1).
Den tillkommande trafiken fran planerade villaonedmdéms inte medféra
kapacitetsproblem vid de nya anslutningarna. Kaetsenalys av korsningspunkter
med hdgre belastning i naromradet redovisas i #v&13i.2.

Vid detaljprojektering av de nya anslutningarnaddn sikten i korsningarna
analyseras sa att den uppfyller stallda krav.

Trafikforslag dver de nya vaganslutningar fran S&éinnebergsvagen framgar i sin
helhet i Bilaga 2. Tillhérande kostnadsbedémnirigarfinns i Bilaga 3.

€ iE .4 * i s -
| BT s oo AR ; \

¢ -2 Planomrade
Ny anslutning dpl
, Alafors 2:16 m.fl.
4\ Bef. anslutning dpl
Skarby 2:3
Ny anslutning dpl
' Skarby 2:3

Figur 10. Befintliga och féreslagna anslutningar till planomradet.

2.3.5 Parkering

Parkeringsbehovet inom planomradet har setts Gedrutgangpunkt fran
kommunens parkeringstal. Parkeringsbehovet (boecddgast) framgar av Tabell 2.
Forslag pa placering av de parkeringsplatser séondeas for att uppfylla omradets
parkeringsbehov redovisas i Figur 11.
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Vid villabebyggelse ska det finnas plats for tv@&hdeparkeringar pa den egna
tomten. Besoksparkering (p-tal 0,2) for villabebgiggn foreslas anordnas pa
separata gastparkeringar inom omradet. Gastpagdeeria fordelas lampligen mellan
de tre enklaverna for att mojliggora for gastpairkger nara anslutning till

bostaderna, se forslag pa placering i Figur 116Rssarkeringarna bor placeras nara
respektive anslutning fran Sodra Annebergsvageatfaninimera mangden
fordonstrafik pa villagatorna.

I nulaget finns 67 anordnade parkeringsplatsetemntpo- och modulhusen. Det
innebar att parkeringsbehovet pa 82 platser fontbe@ch gaster inte uppfylls
(Tabell 2). Darfor foreslas en stérre parkering $@m inrymma platser for tempo-
och modulhus, samt gastparkeringar fér den meflensklaven med villor.

Vidare foreslas att den befintliga dubbelsidigakpéangen vid infarten till tempo-
och modulhusen byggs om till att bli ensidig i sydtit forbattra trafiksdkerheten.

Tabell 2. Redovisning av parkeringstal samt pargsibehov.

Antal P-tal P-tal, besdk| Totalt parkerings-
bostéader (st) | boende (st) (st) behov (st)
Villa 5C 2 0,2 11C
Modulhus 25 1 0 25
Tempohus 47 1,2 0 57

t—2Planomrade
— Befintliga parkeringar

Planerade
—— besoksparkeringar:

villor

Planerade
—— boendeparkeringar:
modul- och tempohus

= I Befintliga byggnader
| Planerade byggnader
Befintlig vag
Planerad vag

Figur 11. Placering av befintliga parkeringar samt forslag p& placering av planerade
parkeringar i planomradet.
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4 Bilagor
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