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1 Inledning 

Framtagande av ett planprogram pågår för kvarteret Ejdern som ligger mycket 

centralt i Kungsbacka stad. I öster avgränsas området av Sjöallén och Kungsbackaån 

som gränsar mot innerstaden. I söder ligger Skogsallén som gränsar mot Västra 

Villastaden och i norr angränsar området till området Valand och Kungsgatan.  

I arbetet med planprogrammet behöver trafiksystemet inom området ses över och 

anpassas till områdets nya funktion och bebyggelse. Denna trafikutredning redovisar 

olika alternativa huvudstråk för motorfordonstrafik genom området. 

Det är i nuläget inte känt om den befintliga skolbyggnaden (Alléskolan) ska bevaras 

eller rivas och båda alternativen har därför inkluderats i trafikutredningen.  

 

Figur 1. Flygfoto från området. Gul streckad markering visar plangräns. 
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2 Nulägesbeskrivning 

Kungsbacka kommun är huvudman för Kungsgatan samt gatorna vid Sjöallén och 

Skogsallén. Programområdet har genomfartstrafik via Sjöallén till Västra villastaden. 

Inom programområdet finns även Bissmarksgatan och Biskopsgatan som fungerar 

som tillfartsgator till befintliga bostäder och förskola i västra delen av området. 

Kungsgatan, som är en välanvänd genomfartsväg i centrala Kungsbacka, ligger 

direkt norr om programområdet. Kungsgatan har en årsdygnstrafik (ÅDT) på cirka 

17 300 fordon/dygn (2014). Kungsgatan är hastighetsbegränsad till 30 km/h vid 

programområdet. Sjöallén har en årsdygnstrafik på cirka 800 fordon (2019). Gatan 

vid Skogsallén, som utgör gräns mot bostadsområdet i Västra villastaden, är 

enkelriktad och kan endast trafikeras i östlig riktning. 

Längs med Sjöallén finns en kombinerad gång- och cykelbana som ansluter till 

Kungsgatan i norr. I öst-västlig riktning finns gång- och cykelbana längs med vardera 

sida av Kungsgatans samt längs Skogsallén. Mellan 2014–2017 har det gjorts 

mätningar för antalet cyklister längs Kungsgatan på en fast mätpunkt på cykelbanan 

där antalet cyklister varit omkring 110 000 cyklister/år. 

I närområdet finns två kollektivtrafikhållplatser: Kungsgatan samt Sjöallén. På 

hållplatsen Kungsgatan stannar fem busslinjer som kör mot Onsala, Vallda, Särö och 

Kullavik. Alla busslinjer har koppling till Kungsbacka station. Hållplatsen Sjöallén i 

södra delen av programområdet trafikeras i norr- och södergående riktning av linje 2 

som går mellan Kolla och Hede station.  
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Figur 2. Nuvarande trafikering för fordonstrafik i området. Svarta linjer visar fordonstrafik och gröna 
linjer huvudnät för gång- och cykel. I närområdet finns hållplatsen Sjöallén samt Kungsgatan. 
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3 Programförslaget 

Programmet föreslår en utbyggnad av cirka 250 bostäder. Utöver bostäder skapas 

även flertalet kontors- och verksamhetslokaler, en förskola och ytor för rekreation. 

Förslaget redovisar två alternativa markanvändningar för Alléskoltomten. Ett förslag 

innebär att skolbyggnaden finns kvar och integreras i den nya bebyggelsen. Ett annat 

förslag innebär att skolan rivs och ersätts med nya byggnader.  

De stora antalet parkeringsplatser som finns inom kvarteret Ejdern idag ersätts i ett 

stadsmässigt parkeringshus mot Kungsgatan som kompletteras med andra funktioner 

som till exempel kontor och kommersiella ytor. Intentionen med programmet är även 

att utveckla området intill Kungsbackaån där parkmiljöer och kontakten med ån ska 

stärkas inklusive att möjliggöra för en ny bro över Kungsbackaån från Hamntorget. 

Programmet syftar även till ett säkerställande av Skogsallén och lekparken i 

programmets södra och västra del.  

 

 

Figur 3. Illustration programförslaget. 
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4 Alternativa gatusträckningar inom 
området 

För planprogrammet har alternativa huvudstråk för motorfordonstrafik genom 

området utretts, dessa redovisas nedan. Samtliga alternativ utgår från att den norra 

delen av Sjöallén med in- och utfart till Kungsgatan tas bort. Trafikering inom de nya 

kvarteren har inte utretts. 

4.1 Alternativ A – enkelriktade gator på vardera sida vid Skogsallén 

I alternativ A frigörs Sjöallén från motorfordonstrafik mellan Skogsallén och 

Kungsgatan. Trafik till och från området Ejdern leds via ny gata som i norr ansluter 

till befintlig cirkulationsplats vid Kungsgatan. I söder ansluter gatan till Skogsallén 

där trafiken delas på två enkelriktade gator, se Figur 4. Vid anslutningen till 

Skogsallén korsas den befintliga trädallén vilket innebär att trädens droppzon 

påverkas. Den enkelriktade gatan mellan Skogsallén och Alléskolan behöver placeras 

utanför trädens droppzon.  

 

+ Trafik leds via befintlig cirkulationsplats istället för korsningen 

Kollavägen/Kungsgatan vilket är bättre ur trafiksäkerhetssynpunkt. 

+ Sammanhängande grönstråk längs ån mellan Skogsallén och Kungsgatan. 

- Gatan som korsar trädallén innebär påverkan på befintliga träd i allén. 

- Gång- och cykelbanan i Skogsallén korsas av motortrafik på två platser. 

- Befintliga fastigheter längs den östra delen av Skogsallén påverkas av ökad 

trafikmängd 

 Vidare utredning kring möjligheten att trafikera med buss behövs 
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Figur 4. Trafikering i alternativ A. Svarta linjer visar fordonstrafik och gröna linjer huvudnät för gång- 
och cykel. 
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4.2 Alternativ B – dubbelriktad gata norr om Skogsallén 

I alternativ B frigörs Sjöallén från motorfordonstrafik mellan Skogsallén och 

Kungsgatan. Trafik till och från området Ejdern leds via ny gata som i norr ansluter 

till befintlig cirkulationsplats vid Kungsgatan. I söder ansluter gatan till Sjöallén på 

den norra sidan om Skogsallén, se Figur 5. Utrymmet mellan Alléskolan och 

alléträdens droppzon är för smal för att tillåta en dubbelriktad gata, vilket innebär att 

alternativet har stor påverkan på flertalet träd om Alléskolan bevaras. Om Alléskolan 

rivs finns tillräckligt med utrymme för att inte påverka befintliga träd. 

+ Trafik leds via befintlig cirkulationsplats istället för korsningen 

Kollavägen/Kungsgatan vilket är bättre ur trafiksäkerhetssynpunkt. 

+ Sammanhängande grönstråk längs ån mellan Skogsallén och Kungsgatan. 

+ Om Alléskolan inte ska bevaras innebär alternativet ingen påverkan på träden 

i Skogsallén. 

- Ej genomförbart utan stor påverkan på befintliga träd i Skogsallén om 

Alléskolan ska bevaras 
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Figur 5. Trafikering alternativ B. Svarta linjer visar fordonstrafik och gröna linjer huvudnät för gång- och 
cykel. 
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4.3 Alternativ C – dubbelriktad gata som ansluter till Sjöallén 

I alternativ C leds trafiken till området via ny dubbelriktad gata som i norr ansluter 

till befintlig cirkulationsplats vid Kungsgatan och i söder till Sjöallén vid Alléskolan, 

se Figur 6. Träden i Skogsallén påverkas inte. Jämfört med nuläget frigörs yta vid ån 

från fordonstrafik, dock frigöra mindre yta än i alternativ A. 

+ Trafik leds via befintlig cirkulationsplats istället för korsningen 

Kollavägen/Kungsgatan vilket är bättre ur trafiksäkerhetssynpunkt. 

+ Ingen påverkan på träden i Skogsallén. 

+ Sammanhängande grönstråk längs ån mellan Alléskolan och Kungsgatan. 

- Mindre sammanhängande grönstråk än alternativ A. 
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Figur 6. Trafikering alternativ C. Svarta linjer visar fordonstrafik och gröna linjer huvudnät för gång- och 
cykel. 
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4.4 Alternativ D - Bortvalt  

Skogsallén dubbelriktas 
I alternativet leds trafiken till området via Skogsallén som dubbelriktas. Detta 

alternativ är inte genomförbart på grund av att det inte finns tillräckligt med utrymme 

för att dubbelrikta Skogsallén även om parkeringsplatser längs gatan tas bort. 

 

 

Figur 7. Alternativ D - bortvalt alternativ dubbelriktad Skogsallé. Svarta linjer visar fordonstrafik och 
gröna linjer huvudnät för gång- och cykel. 


