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Sammanfattning

Den har utredningen redovisar konsekvenserna pavandg vagnat av att placera
parkeringsanléaggningen, for bostader inom detaljdlsa 5:155 m.fl., cirka 500
meter fran detaljplanens bostader och verksamheter.

Kapaciteten for att hantera den 6kade belastnipgesmgivande vagnat bedoms
vara god. Daremot foreslas flera atgarder forrathfa trafiksékerheten,
framkomligheten och tryggheten inom utredningsortadtredningen har fokuserat
pa vad som kravs for att forbattra oskyddade taafikrs mojligheter att resa. Bland
annat foreslas separering av gaende- och cykfisterdvrig trafik pa Hultavagen
samt tydligare utformade korsningspunkter mellatkg@ngsanlaggningen och
planomradet.

Utover foreslagna forbattringar i den befintligaftkmiljon beskrivs behovet av
angoring och korttidsparkering inom planomradet.
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1 Inledning

AFRY har, pa uppdrag av Kungsbacka kommun, taginfen kompletterande
trafikutredning som underlag foér arbetet med dptaifj Asa 5:155 m.fl., Kungsbacka
kommun. Denna utredning kompletterar tidigare kafiedning som AFRY (2021)
har levererat.

Syftet med aktuell utredning &r att vidare undeaskBnsekvenserna av att
parkeringsplatserna for bostader planeras pa emregtirkeringsanlaggning cirka
500 meter fran detaljplanens planens bostader edtsamheter. Vidare beskrivs
paverkan pa omgivande vagnat och relevanta atgincesias.

Figur 1. Kartbild som visar planomrade (blamarkerat omrade) samt lokalisering for planerad
parkeringsanlaggning (rédmarkerat omrade). Kartbild: Kungsbacka kommun.



1.1 Syfte och mal

Denna utredning fokuserar pa att beskriva konsedera av att en stor del av
parkeringsbehovet till f6ljd av den planerade eapgaingen inom detaljplan Asa
5:155 m.fl. ska tillgodoses pa en parkeringsanléggairka 500 meter fran
detaljplanens bostader och verksamheter.

Foljande punkter utreds:
« Gang- och cykel
o Beskrivning av fardvag fran parkeringsanlaggnitigoistader och
inom planen.

o Forslag pa placering av passager, korsningar sang-gch
cykelatgarder.

* Angoring
0 Analysering av behovet av angoéring i direkt anshgnill bostaderna

och verksamheterna eftersom en stor del av pademiplaceras pa
en annan plats.

« Paverkan pa ovrigt vagnat
0 Beddmning och beskrivning av hur den statliga vagarbergsvagen

samt Hultavagen péverkas av parkeringens lokatigerAtgarder och
utformningsforslag redovisas i text samt princigskr.

0 Kapacitetsberakning i Capcal for korsningen
Varbergsvagen/Hultavagen.

1.2 Planforslag

Planférslaget omfattar bostader och verksamhetidpkal Sorviksvagen och Asa
stationsvag. Inom den har utredningen har inte AE&\t del av nagot uppdaterat
planforslag. Tidigare planforslag och en uppskagrav exploateringens storlek
beskrivs i tidigare trafikutredning (AFRY, 2021).



2 Dagens trafiksituation

2.1 Malpunkter

Den har utredningen fokuserar pa resvagen for gaevah cyklister som fardas
mellan de samlade parkeringsplatserna for bil pgheten Asa 5:219 och
bostaderna inom planomradet. Pa en generell nisiibe aven behovet av
parkeringsplatser for verksamheter inom planomradet

Mellan den samlade parkeringsplatsen och de pldadrastaderna inom
bostadsomradet ar det cirka 400-600 meter. Plarmtehoh den foreslagna
parkeringsanlaggningens placering redovisas ouégiikFigur 2.
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Figur 2. Kartbild som ungefarligt redovisar planomradet och den planerade parkeringsanlaggningen.



2.2 Resvanor

Senaste resvaneunderstkningen inom Kungsbacka kogemomfordes 2017.
Planomradet tillhér kommundelen Asa Frillesas. radet &r andelen som anvander
bil som huvudsakligt fardsatt stérre an i kommusem helhet. Detaljerade andelar
for huvudsakligt fardsatt redovisas i Figur 3.
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Figur 3. Fardmedelsfordelningen fér kommundelen Asa Frillesds. Siffrorna anges i procent. Kélla:
Resvaneundersokning, Kungsbacka kommun 2017.

2.3  Olycksstatistik

Kungsbacka kommun har gjort ett uttag ut Stradae(Bsh Traffic Accident Data
Acquisition). Underlaget visar att det under demaste tioarsperioden inte har
intraffat olyckor som visar pa bristande trafikséiest inom utredningsomradet.



2.4  FOrutsattningar for olika trafikslag

| det har avsnittet beskrivs forutsattningarnadérlika trafikslagen inom, till och
fran utredningsomradet. | Figur 4 redovisas vagindd for gatorna samt gang- och
cykelbanorna i omradet. Majoriteten av gatornargkidd vag. Varbergsvagen som
I6per i nord-sydlig riktning genom omradet ar stptVagen ar en viktig lokal och
regional forbindelse samt har dessutom funktion sartedningsvéag for E6/E20.
Kungsbacka kommun &r vaghallare for gang- och eggein utmed Varbergsvéagen.
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Figur 4. Kartbild 6ver vaghallare. Datakalla: NVDB.

2.4.1 Gang

Det tar mindre &n tio minuter att g4 mellan demptade parkeringen pa Asa 5:219
och bostaderna inom planomradet. Tva alternatigantdr gdende mellan
planomradet och parkeringsytan redovisas i Figlogutsattningarna for att ga
skiljer sig mellan de olika gatorna.

Langs med Hultavagen saknas gangbana. Vagen anthg karaktar och gaende ror
sig i blandtrafik eller pa informella strak évemdstora grasbekladda ytan norr om
Hultavagen.

Aven Asa villavag saknar gangbana vilket kravegatnde ror sig i blandtrafik.
Bredden pa gatans sektion ar mycket varierandeisBa strackor ar kdérbanans
bredd knappt fyra meter och vagrenen ar smal sevi®rsningspunkter ar sikten
begransad till foljd av intilliggande vaxtlighet.



Figur 5. (a) Hultavagen, vy &t soder (b) Asa villavag, vy &t séder.

Langs med Varbergsvagens 0stra sida finns en 2irkater bred gangbana. Pa den
vastra sidan finns en cirka 3 meter bred gemensag-gch cykelbana. Passager
och évergangsstallen redovisas i Figur 8. Vissagger 6ver Varbergsvagen ar inte
tillganglighetsanpassade, da kantstenssankningadifélsehindrade samt hojd
kantsten for synskadade saknas. Mdjligheterngdattings med Varbergsvagen ar
goda, men vagen utgdér en mindre barriar att paskeyet av 6vergangsstallena

uppfyller raden enligt VGU om att fordonshastigimetéd 6vergangsstallen bor vara
hastighetssakrade till 30 km/h.

Det finns inga uppgifter om antalet gaende inoredriingsomradet.
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Figur 6. Kartbild 6ver méjliga vagar att ga mellan planomradets centrum och parkeringsanlaggningen.
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2.4.2 Cykel

Méjligheterna att cykla i nord-sydlig riktning i Asir relativt goda. Genom Asa
l6per Kattegattleden, som ar en nationell cykel@éing- och cykelvagen ar
gemensam och cirka 3 meter bred. Vaghallare ar shacka kommun.

Inom utredningsomradets sodra del loper Katteghitigoa en tidigare banvall dster
om Varbergsvagen. | korsningen med Hultavagenu(Fig, ar den utformad som
genomgaende gang- och cykelbana med marksten sdkenaramot korsande
fordon, vilket innebar att korsande fordonsfordea gija mot gaende och cyklister.
Strax norr om korsningen med Hultavagen korsar géoly cykelbanan
Varbergsvagen och fortsatter vaster om Varbergsyameskild fran kérbanan med
en tradrad. Dar gang- och cykelbanan passerartandkilokalgator pa vastra sidan
om Varbergsvagen finns varken dvergangsstallen eiteérkning av cykelpassage
(vagmarkering M1 Korsningspunkterna ar markerade med markstegaeade
mot gang- och cykelbanan (Figur 9) vilket innektiioakyddade trafikanter ska
lamna foretrade till passerande fordon pa kérbaheissa konfliktpunkter ar
vajningslinje yagmarkering M1¥placerad fére gang- och cykelbanan, vid andra
mot Varbergsvéagens korbana.

Pa dvriga vagar inom utredningsomradet fardas stgli blandtrafik. Mojligheten
att cykla tryggt och sékert i blandtrafik ar refatjod. B&de Hultavagen och Asa
villavag ar hastighetssakrade med farthinder i fasngupp. Fartgupp utgér dock
aven ett hinder for cyklister, da det inte finngo@d plats att passera vid sidan.

Samtliga cykelvagar och passager redovisas i FguKungsbackas gang- och
cykelplan finns inga planerade utbyggnader av génbg-cykelvagarna inom
planomradet. Pa sikt ska det, enligt planen, amgggng- och cykelvag utmed
Varbergsvégen, norr om Asa, samt Olmanas ringuéigiev om Asa. Det forvéantas
underlatta langvaga cykelresor till och fran planédet. Det finns inga uppgifter om
antalet cyklister som fardas pa gang- och cykelb@nmom utredningsomradet.

Figur 7. Bild 6ver korsningspunkten Varbergsvagen—Hultavagen.



Figur 9. Bild 6ver Varbergsvagen med gang- och cykelbana till vanster. Vy at norr.
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2.4.3 Kollektivtrafik

Inom och i narheten av utredningsomradet finnsbtsshallplatser, Asa idrottsplats
och Asa centrum (Figur 10). Busshallplatsernakeais av linje 615 (Varberg-Asa),
linje 732 (Kungsbacka-Frillesas), linje 745 (Fjatdala), linje 746 (Kungsbacka-
Varberg).

Narmaste tagstation ar Asa station som &r beldigem 2 km fran planomradet. Har
avgar pendeltdg mot Kungsbacka/Géteborg samt Vigrkeesundstagen stannar

ocksa har. Eftersom kollektivtrafiken inte ar deir btredningens presenteras ingen
turtathetstabell. Turtatheten redovisas i tidigaredning (AFRY, 2021).
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Figur 10. Kartbild som visar hallplatser inom och i narheten utredningsomradet. Datakalla: NVDB.

2.4.4 Motorfordon

Hultavagen ar en enskild vag. Kérbanan ar cirkaeembred. Hastigheten ar
begransad till 30 kilometer i timmen. Pa strackam derors i den har utredningen
finns tva farthinder i form av vagbulor. Vagbulor@autmarkta med vagmarkering
M17. Farthindersamtskarm X3 Vagbulorna &ar placerade med cirka 100 meters
mellanrum. Langs med Hultavagen &ar parkering fatéju Pa Hultavagens sodra
sida finns en &tervinningsstation samt en storregpmgsyta for Asa idrottsplats.
Parkeringsytan har ingen tydligt utformad in- otfad. | stallet ar det mdjligt att
angora parkeringen pa en cirka 50 meter lang sarlitigs med Hultavagens sodra
sida.



Asa villavag ar en enskild vag. Kérbanan &r, unaigei vid ett par bredare sektioner,
cirka 4 meter bred. Hastigheten ar begransadaiki®meter i timmen. Méte mellan
bilar sker vid enskilda fastigheters anslutning.grund av vagens bredd ar
genomfartstrafik med fordon inte tillaten. P& staitsom berors i den har
utredningen finns tva farthinder i form av vagbuMégbulorna ar utmarkta med
vagmarkering M17Farthinder samgkarm X3 Vagbulorna ar placerade med knappt
100 meters mellanrum. Utover farthindren pa strédten vagens utformning, med
smal bredd och slingrande linjeféring, antas haastighetsdampande effekt.
Anslutningarna ar utmarkta meédgmarke C2. Forbud mot trafik med fordafid

den vastra anslutningen finns tillaggstavi&dller genomfart och vid den 6stra
anslutningeriGaller ej cyklister”. Enligt den lokala trafikféreskrifte(d384 2010-
00339)galler forbudet mot all genomfartstrafik.

Varbergsvagen (vag 939) ar en statlig vag. Kérbamanrka 6,5 meter bred.
Hastigheten ar begransad till 40 kilometer i timmeings med aktuell stracka pa
Varbergsvagen finns hastighetsdampande atgardemidv sidoférskjutande
refuger.

Det finns ingen hastighetsmatning pa aktuell swaoken vid platsbesok (2021-03-
31) inom tidigare trafikutredning (AFRY, 2021) uppties efterlevnaden av
hastighetsbegréansningen som god.

2.4.5 Trafikvolymer

Enligt matningar fran Trafikverkets flodeskartarfrd014 uppgick trafikméangderna
pa Varbergsvagen till 5 960 arsdygnstrafik (ADTgrav andel tung uppgick till ca 5
%. Inga matningar finns pa Hultavagen och darfarttaiken pa vagen uppskattats.

Metoden for att uppskatta trafiken innebar att bdatader samt verksamheter som
antas anvanda Hultavagen har identifierats meg@ bj@iGoogle maps, se omradet
som uppskattas anvanda Hultavéagen i Figur 11. Bdetridentifierades 241
bostader, 2 kontor, ett idrottsomrade och en ataimgscentral.

Alla bostaderna i omradet har uppskattats somnaléd Trafikverkets
alstringsverktyg anvandes for att uppskatta trafikén bostaderna. Enligt
Trafikalstringsverktyget alstras cirka 1 012 foréitygn (ADT) eller 1 124
fordon/vardagsdygn (AVDT) fr@n bostaderna, medatfik. De trafikalstringstal
som verktyget anvander har |ag osakerhet. Inddtdecikning med
trafikalstringsverktyget redovisas i Bilaga B. | gdet finns tva kontor, max 5
personer antas arbeta pa respektive kontor oclami@ander bil. Vid idrottsplatsen
finns 23 parkeringsplatser, och under maxtimmensatt 80 % av parkeringen
anvands.
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Figur 11. Uppskattat upptagningsomrade som anvander Hultavagen.

Foljande antaganden har gjorts for att ta fram gigdelning samt timfloden for
trafiken till och fran Hultavagen under eftermiddag maxtimme:

» Trafiken fr&n bostaderna antas utgéra 10 % av AVDT.
0 70 % av den trafiken ar pa vag in i omradet sanf%3@ fran
omradet.

» 50 % av trafiken fran idrottsplatsen ar pa vagamiradet samt 50 % ut fran
omradet.

» 30 % av trafiken fran kontoren ar pa vag in i onetashmt 70 % ut fran
omradet.

En trafikrdkning genomfordes i tidigare trafikutneny (AFRY, 2021) i
korsningspunkten Varbergsvagen/Stenviksvagen oesdagn 31 mars 2021 under
eftermiddagens maxtimme. Eftermiddagens maxtimn@santifran Trafikverkets
matningar langs Varbergsvagen, infalla mellan kiock6 och 17. Resmonstret in
och ut fran Hultavagen antas vara detsamma sonSh&mviksvagen.
Trafikmangden som raknades pa Varbergsvagen anvetsi denna utredning.

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkteerdbbraknats med hjalp av
kapacitetsberékningsprogrammet Capcal. Verktygetkdnar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangth svangandelar.
Belastningsgrad ar ett matt pa korsningens belggirfirhallande till kapacitet.
Mattet beréknas i Capcal som baseras pa Trafiktederakningshandledning
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TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64B4astningsgraden
jamfors med korsningens dnskade serviceniva ddikVeaket har gransvarden for
onskvard respektive godtagbar serviceniva, se Tabel

Tabell 1. Bedémning av serviceniva fran VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvard servicenivd | Godtagbar serviceniva

Korsning med vajningsplikt 80,6 b<1,0

| Figur 12 redovisas de trafikfloden som uppskatiasuldge under eftermiddagens
maxtimme samt belastningsgraden for respektiviartillSamtliga tillfarter har
onskvard serviceniva for nulaget. Det rader daringd kapacitetsproblem under
maxtimmen enligt Capcal. En sammanstallning av &iégaberakningar for nulaget
redovisas i Bilaga A.

Varbeffvégen N Nulage
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Figur 12. Trafikfloden for nulage 2022 under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkten Varbergsvagen/Klappavéagen.
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3 Framtida trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som alstras ftén planerade
parkeringsanlaggning antas att de 119 parkerintgglaa anvandes till 100 % under
maxtimmen. Trafiken kopplad till parkeringen antasa 70 % till parkeringen och
30 % fran parkeringen under eftermiddagens maxtiniesmonstret fran
parkeringen antas vara detsamma som for Stenvikgvag

Trafikverkets upprakningstal anvandes for Varbesgsw i kapacitetsanalysen.
Trafikvolymen pa Varbergsvagen raknades upp tit@s0 med Trafikverkets
upprakningstal for EVA daterade 2020-06-15. Uppid¢@n omfattar perioden
2017-2040 och 2040-2065. Upprakningstalen for pdaisér 1,31 och for lastbilar
ar det 1,62 och mellan 2022-2050. Justering avakpimgstalen for aren mellan
2017 och 2065 har gjorts genom att anta en lidgjgirfdring av trafiken.

3.1 Paverkan omgivande vagnat

Den alstrade trafiken till och fran parkeringen enthaxtimmen i korsningspunkten
Varbergsvagen/Hultavagen redovisas i Figur 13.

Trafikmonster fran
parkeringen under
eftermiddagens
maxtimme

Varbergsvagen N

uadenelny

Varbergsvagen S

Figur 13. Trafikalstring och rorelsemonster for alstrad trafik fran tillkommande parkeringen under
eftermiddagens maxtimme.

En kapacitetsanalys har genomforts for prognodyed. Korsningen till
planomradet har beraknats som trevagskorsning demnser ut i dagslaget. | denna
kapacitetsanalys har nulagets trafik raknats Up@rtt050 med Trafikverkets
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upprakningstal for EVA och trafikalstringen franrparingen adderas. Resultaten
och de beraknade trafikflodena redovisas i FigurRlebultaten visar anda pa laga
belastningsgrader i korsningspunkten och darfébbexdframkomligheten vara god
for prognosar 2050. Hogsta belastningsgraden &fapdergsvagen N som 0,40. En
sammanstallning av kapacitetsberakningar fér pregm®050 med alstringen
redovisas i Bilaga A.

Varbergsvagen N Prognos:-.lr 2050
é och alstringen
7
470 ©
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Figur 14. Beraknade trafikfloden och kapacitet for prognosar 2050.

| den analyserade korsningspunkten finns utrymmettérligare trafik och god
marginal for osékerheter i planomradets alstringtdaafikmangd pa
Varbergsvagen. Darfor har ingen sarskild kansliggrelys genomforts.

3.1.1 Paverkan pa statligt vagnat

Planforslaget ansluter till den statliga Varbergmraioch paverkan i
anslutningspunkten ar enligt utférda kapacitetdk@rggar val inom ramarna for
godkanda belastningsgrader.

Totalt sett bedoms den belastningsmassiga pavekatatligt vagnat fran den
enskilda planen vara liten och inga atgarder behddéas utdver ordinarie
langsiktig planering for hallbart och sakert resand
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4  Atgardsforslag

| den har utredningen presenteras inget sammanlvalii- eller
utformningsforslag. | stallet beskrivs foreslagtgéader till foljd av den planerade
exploateringen och parkeringsanlaggningens plageiawsnitten nedan. Fokus
ligger pa atgarder som prioriterar oskyddade teaftkr och som kompenserar for
den Okade trafikmangden pa Hultavagen.

4.1 Atgardsforslag till f6ljd av planerad exploatering

4.1.1 Korsningspunkten Varbergsvagen—Hultavagen

Utformningen av korsningspunkten mellan Varbergsvéoch Hultavagen ar
bristande. Anslutningsgatan till Hultavagen ar s(oaka 4,5 meter bred). Det gor
det svart for fordonsforare fran Varbergsvagemsainga in pa Hultavagen om det
samtidigt kommer fordon pa vag ut fran Hultavagea anslutande grasyta syns
tydliga spar av fordon som har kort utanfor kérbanéntytan for fordon mellan
gang- och cykelbanan samt Varbergsvagen ar kokia(di meter) vilket riskerar att
gaende och cyklister hindras av bakre delen awofosbm star stilla i vantan pa att
komma ut pa Varbergsvéagen.

Korsningens utformning boér utredas i detalj. Kordwaum till Hultavagen boér breddas
och kantstenens radie fortydligas. Likasa bor géaeh-cykelbanans utformning 6ver
Hultavagen fortydligas. Aven om den tolkas som enogngdende gang- och
cykelbana i dag ar utformning otydlig. En ny utforimg bor innebéra att det blir
tydligare for forare av motorfordon att de korsarg@ng- och cykelbana alternativt
att den ersatts med ett 6vergangsstalle och cykehiv. Om det bedoms vara
lampligt att infora en cykeloverfart bor atgardemgmforas i fler korsningspunkter
pa strackan for att skapa en tydlig trafikmiljo tklister.

4.1.2 Gang- och cykelbana utmed Hultavagen.

Med hansyn till att trafikflodet pa Hultavagen féntas 6ka om den nya
parkeringsytan anlaggs bor majligheten att sepaygeade- och cyklister fran
motortrafik utredas. | Figur 15 visas exempel p&ektion for lokalgata av
Hultavagens storlek. Atgéarden skulle 6ka trygghetem sakerheten for bade gdende
och cyklister. Losningen innebar en battre gangwatian planomradet och
parkeringsytan samt forbattrar foér de oskyddadikamter som ror sig langs
strackan, bland annat till idrottsplatsen, i dag €n gang- och cykelbana anlaggs
nordést om Hultavagen bor den aven kompletterasendthstighetssékrad passage
till idrottsplatsen, for att framja majligheten fanga att ga och cykla dit.
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Figur 15. Exempel pa lamplig sektion med gang- och cykelbana langs Hultavagen.

Om en gang- och cykelbana utmed Hultavagen bedanasen for omfattande
atgard finns mojligheten att omforma vagen tillsgnkallad bygdevag. En bygdevéag
har en dubbelriktad kérbana som &r sa smal attitainte kan motas. Pa varje sida
av kérbanan finns val dimensionerad vagren daristgkloch gadende kan rora sig.
Nar motorfordon ska métas far de anvanda vagremedet kan ske utan fara.
Investeringen for att utforma en bygdevéag &r refditen. Atgarderna som kréavs i
Hultavagens fall ar utmarkning mé&rning fér avsmalnande vaamt
kantmarkeringar i form av vagmarkering M2. Lamplfgenhallande for bygdevag ar
(Trafikverket, 2022):

- ADT under 2000 fordon/dygn.
- Befintlig vagbredd mellan 5 och 7 meter.
- Hastighetsbegransning 60 km/h eller lagre.

| Sverige ar antalet bygdevéagar fa men studier atsvarande vagtyp i Danmark
visar att olyckorna minskar med 25 procent eftérandet av atgarden
(Trafikverket, 2022).

Hultavagen uppfyller samtliga kriterier for attatfnas som en bygdevég. Trots det
bor en separerad gang- och cykelbana prioritef@ssem undersokningar visar att
majoriteten av gaende- och cyklister féredrar dsmingen.
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Figur 16 Exempel pa utformning av bygdevag/bymiljovag, John Halls vag, MéIndals kommun.

4.1.3 Passager Over Varbergsvagen

Befintliga 6vergangsstallen och cykelpassager ¥agbergsvagen ar inte
hastighetssakrade till 30 km/h. For att oka trafkerheten for gdende och cyklister
bor mojligheten att hastighetssakra strackan ygee utredas. Typ av eventuella
farthinder bor valjas med hansyn till att Varbei@gen trafikeras av kollektivtrafik
och ska vara framkomlig for utryckningsfordon. Oagdns passager
hastighetssakras till 30 km/h finns dven mojliglittreglera dem som
cykeloverfarter. Atgarden bor dvervéagas i de fall Hattegattleden korsar
Varbergsvagen samt passagerna med storre flodeykhster inom planomradet.

Utdver hastighetssakringen bér de passager dvdreviggvagen som inte ar
tillganglighetsanpassade atgardas. For rorelsediiedska det finnas ett nollplan som
mojliggor en passage utan hinder. For synskadadetésiktigt med ledning i form

av en 6 cm hog kantsten ortogonalt mot gatan.

| framtida arbete bor det ocksa finnas en Oppefiinettt passager dver
Varbergsvagen inom planomradet kan behéva flytiaatt mota behovet. Fradgan
behdver utredas vidare nar arbetet med detaljplaaekommit langre.
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4.1.4 Korsningspunkter for gaende- och cyklister utmed Varbergsvagen

Korsningspunkterna dar gang- och cykelvagen vasteYarbergsvagen passar
anslutande lokalgator ar otydligt utformade samsddda med marksten som kan
utgora ett hinder for cyklister. Utformningen bortlydligas med hansyn till att det ar
ett viktigt strak for bade gaende och cyklister.

4.1.5 Separera gaende och cyklister

| dag fardas gaende och cyklister pA gemensammangtim utredningsomradet. Att
separera trafikslagen at leder framfor allt tilliad framkomlighet for cyklister och
tryggare strak for gadende. Med hansyn till att gdttleden ar en nationell cykelled
och att manga oskyddade trafikanter ror sig i omr&dmmartid &ar atgarden val
motiverad.

Tidigare utredning (AFRY, 2021) har visat hur gaogh cykelvagen kan breddas
och separeras pa strackan forbi det befintligateahgstraket. Om I6sningen med
en samlad parkeringsyta utanfor planomradet fotigak bor det utredas om det ar
mojligt att genomfdra pa en langre stracka. Ettlairkan vara den trdnga sektionen
mellan tradallén och privata fastigheter mellanl#iaksvagen och Polisvagen.

4.1.6 Siktatgarder

For att gdende och cyklister ska kunna fardas trggly sakert i blandtrafik ar det
viktigt att sikten &r god i korsningar och tvaravar. Langs Asa villavag ar
vaxtligheten i narheten av vagen skymmande pa pisgser. Strackan bor
inventeras enligt SKR:s riktlinjé€lipp hacken!

4.1.7 Tydlig vagvisning fér bestkare

Om besoksparkering tillhérande bostaderna plageiassa 5:219 ar det viktigt att
fortydliga vagvisningen i omradet. Mellan planonefidch parkeringsytan bor
finnas en tydlig vagvisning for bade gaende ocHistge. Mellan Varbergsvagen och
parkeringsytan bor bilister vagvisas pa ett tydigtt. Mojligheten att lata gang- och
cykelbanan lopa vidare i samma niva och med samskéky som pa intilliggande
strackor dver korsningspunkterna bor utredas. Deintirade utformningen skulle
innebara att korsande fordonsforare ska véja féndé- och cyklister pa gang- och
cykelbanan.

4.1.8 Utmaérkning férbud mot genomfartstrafik av Asa villavag

Nuvarande utmarkning av férbudet mot genomfartiétiad Asa villavag stammer
inte 6verens med den lokala trafikforeskrif(@384 2010-00339k0m innebar att all
genomfartstrafik ar forbjuden. Om den lokala tréfileskriften skulle méarkas ut pa
korrekt satt skulle det innebéra att cyklister ifdefardas pa vagen. Darfor foreslas
att den lokala trafikforeskriften upphavs. Istakan vaghallaren méarka ut de

18



aktuella anslutningarna till Asa villavig med vagkesC2. Férbud mot trafik med
annat motordrivet fordon an moped klass I

4.2 Komplicerat att besluta om atgarder

Som tidigare beskrivet ar det fler olika vaghallam@m omradet for den har
utredningen. Kungsbacka kommun ar endast vaghdtiagéng- och cykelvagen
utmed Varbergsvagen. Det stéller stora krav padialed Trafikverket och den
berérda vagféreningen under fortsatt planarbete.
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5 Parkerings- och angoringsbehov

Den hér utredningen utgar fran att parkeringsbehf@venostader 16ses genom
markparkering pa fastigheten Asa 5:219, se FigliiyRen och omfattningen av
olika verksamheter inom planomradet ar ocksa osaRérfor har inget
parkeringsbehov beraknats.

| stéllet beskrivs behovet och utformningen av aimgpi narhet till bostader och
verksamheter i text under avsnitten nedan.

5.1 FOr- och nackdelar med samlad parkering for bostader

Att samla bilparkeringsplatserna for bostadernanimptanomradet pa en anlaggning
utanfér omradet far flera konsekvenser, bade pasich negativa. Fordelarna ar
flera. Att samla parkeringsplatserna ar yteffektiribdet av motorfordon i narheten
av bostaderna kan forvantas minska vilket mojliggbtillagna storre ytor av
gaturummet at oskyddade trafikanter och gronytet. ihderlattar ocksa for
gemensamma mobilitetsformer som bilpooler. En fétatel ar att det framjar
hallbara transporter, da troskeln att ta bilendtlirre i relation till att ga, cykla eller
aka kollektivt. Parkeringsytan &r ocksa lattareoatforma och ge en ny funktion i
framtiden om behovet av privat bilagande minskar.

Men det finns ocksa risk for negativa konsekveniséet har fallet handlar det
framfor allt att om att boende riskerar att parkg@aplatser inom eller i narheten av
planomradet pa ett satt som forsamrar framkomligrheth tillgangligheten for
ovriga trafikanter. For att minimera risken krauskarttidsangoringen i narheten av
bostader utformas pa ett satt som ar sjalvforkid@amalet ar att korttidsangoringen
ska vara tydlig for trafikanten att anvanda utdrdan bidrar till oénskad
langtidsuppstalining.

5.2 Behov av angdring i narhet till bostader

Trots att parkeringsbehovet som uppstar till féljdden planerade exploateringen
inom planomradet planeras att I6sas inom fastigh@ta 5:219 kommer det fortsatt
att finnas ett behov av korttidsangdring samt pamksplatser for personer med
rorelsenedséattning néra entréer. Korttidsangoriragpdnparkeringsplatserna i
narheten av bostaderna ska fylla en rad funktiesoer redovisas nedan.

5.2.1 Cykelparkering

For att framja cykling, som ar ett hallbart trangpatt, bor cykelparkering anlaggas
nara entréer, vara vaderskyddade och erbjuda méjligtt |asa fast cykeln. Enligt
Parkeringsstrategi for Kungsbacka stad (2018) bbtfidnas en cykelparkeringsplats
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per invanare i forrad. Utdver det bor det finnasgkelparkeringsplats for per
lagenhet for boende och besdkare i anslutningritité.

Med hansyn till det korta avstandet mellan den @lade boendeparkeringen och
bostaderna inom planomradet bedoms cykelparkerahgsiet vid parkeringen att
vara litet. Darfor féreslds inget krav pa cykelpaikg p& Asa 5:219 i ett forsta
skede. Daremot bor det lamnas utrymme att byggadmad cykelparkering dar i
framtiden, da det underlattar att anpassa parkemigigheterna efter framtidens
behov. Det kan till exempel handla om att parkespigtsen nyttjas av boende inom
ett storre omrade eller for en bilpool som ar épfierfler an de boende inom
planomradet.

5.2.2 Krav pa angoringsplats inom 25 meter fran entré till publika lokaler,
arbetsplatser och bostadshus.

Boverkets byggregler (BBR) kraver att "en angorpigts for bilar ska finnas och att
parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunnaasefter behov inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar eiltygublika lokaler, arbetslokaler
och bostadshus.”

5.2.3 Parkering for rérelsehindrade.

Se krav enligt BBR ovan. Det ar viktigt att parkesplatser for rérelsehindrade
tillganglighetsanpassas. Det innebér bland anhaeamaste finna tillrackligt med
utrymme att rora sig med rullstol och andra hjalgeddill och fran fordonet. Till och
fran parkeringsplatserna ska ocksa finnas tydtigileg for personer med
synnedsattning.

5.2.4 Lasta av matvaror och skrymmande foremal

Utover lagstadgade krav pa angoringsplatser avikigt att skapa en attraktiv
boendemiljo. | det ingar mojligheten att transpetiéll exempel matkassar och
tyngre foremal nara bostadsentréer. Angoringspladsir andamalet bor
tidsregleras for att undvika langtidsuppstallniRtatserna bor aven placeras nara
entréer for att minimera uppstallningstiden. Atggirdir viktig for att undvika
felparkering pa platser, bland annat langs med &agdvagen, som hindrar 6vriga
trafikanters framkomlighet, trygghet och sdkerhet.

Antalet parkeringsplatser som kravs for korttidsainyg ar svart att definiera
eftersom planarbetet fortfarande ar i ett tidigeddk Framfor allt véantas BBR:s krav
pa tillgangliga angoringsplatser i narheten avésrtstyra behovet.

5.2.5 Miljobil

For att mojliggéra hamtning av sopor och atervigsawvfall maste miljobilens
framkomst i omradet sékras. Utver att gatornawéstuplatser inom omradet maste
anpassas till hamtningsfordon (LOS) sa bor uppstigkplatserna for hamtning av
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avfall placeras nara planerade miljérum. For agifylta en god arbetsmiljé ska inte
dragvagen mellan miljobil och miljorum 6verstigarmeter. (Avfall Sverige, 2018)

5.2.6 Tydlig utformning och reglering av parkeringsplatser

Parkeringsbehovet i Asa skiljer sig kraftigt melsmmar- och vinterhalvaret. P&
sommaren lockar samhéllet manga turister och sogéster som bland annat
besoker narliggande strander och restaurangeistBltr ytterligare krav pa att
parkeringsplatserna i bostadsomradet regleras @cksnut pa ett tydligt satt for att
sdkerstalla att inte ytor som ska anvandas for defenktioner anvands av andra.
Vid utformningen boér sarskild vikt laggas vid attdvika ytor dar fordon riskerar att
felparkeras da andra parkeringar i omradet ar.fulla

5.3 Behov av angoéring i narhet till verksamheter

5.3.1 Besodksparkering

Med hansyn till avstandet mellan den planeradegrarfgsanlaggningen och
planomradet bor parkering for besokare till verksatar som restauranger och
butiker ordnas inom planomradet. Annars &ar riskenat parkering kommer att ske
pa andra parkeringsytor i naromradet som tillhatrarverksamheter. BBR:s krav, se
ovan, géller &ven verksamheter.

Med hansyn till att detaljplanens innehall och utfaing fortfarande inte ar tydligt
definierade gar det inte att sla fast parkeringsiehinom den har utredningen.

5.3.2 Lastplats

Restauranger och butiker inom omradet behdver gligiét att ta emot leveranser.
Darfor kommer det att kravas lastplatser inom omtradar lastplatserna placeras
och utformas &r det viktigt att beakta mojlighet¢ihsamordna flera funktioner.
Genom att placera lastplatsen pa ratt stalle karutigyttjas av flera verksamheter.
Eftersom leveranser till verksamheter framst fotaarske under dagtid kan
lastplatserna aven samordnas med korttidsangdlihgstader pa kvallar och
helger.
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6 Bilagor

Bilaga A. Kapacitetsberéakningar
Bilaga B. Trafikalstringsberakning
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