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Trafikutredning for Bolsheden 1:2
1 Bakgrund

Kungsbacka kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for Bolsheden 1:2.
Detaljplanens syfte &r att mojliggéra utékning av befintligt verksamhetsomrade i Bolsheden
séderut med 4 200 m2 BTA verksamhet. Trafik frn planomrddet planeras angéra i den
sédra dnden av Bolshedens industrivdg. Paverkan pa befintligt trafiksystem bedéms darfor
huvudsakligen ske i cirkulationsplatsen pa Lindomevagen (vag 953) samt i pa- och avfarter
till Saroleden (vdg 158). En 6versiktskarta 6ver omrddet ses i

Figur 1.

Figur 1 Oversiktskarta, detaljplanen ungeférligt markerat med rétt och analyserade korsningar
markerade med pilar. (Karta: Lantmé&teriet, 2020).
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1.1 Syfte

Trafikutredningen syftar till att underséka hur exploateringen paverkar kapaciteten for
cirkulationsplatsen och trafikplatsen samt bedéma hur trafiksdkerheten i omradet kommer
att paverkas. Kapacitetsanalysen genomfors for nuldge samt for prognos ar 2040 inklusive
den planerade exploateringen. Vid behov féreslds genomférbara dtgérder som koncept.

2 Nulagesbeskrivning

Planomradet ligger precis séder om befintligt industriomrade, véster om Linddsmotet.
Omradet &r idag obebyggt och ska anslutas till den befintliga industrivigen. Kungsbacka
kommun &r vaghallare for Bolshedens industrivdg, medan Trafikverket &r vaghallare for
Lindomevégen (vag 953) och Sardleden (vag 158) inkl. pd- och avfarter. Hastighetsgransen
pd Lindomevéagen varierar mellan 40 km/h och 70 km/h, se hastighetsgranserna i Figur 2.
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Figur 2 Hastighetsgrénser i det studerade omr8det (Trafikverket, 2020a).

Vid den vastra korsningen finns ett vanstersvéangfilt pd Lindomevégen mot pafarten till
Sardleden. Det saknas i den 6stra korsningen. Léangs Lindomevagens norra sida finns en
gang- och cykelbana, fran cirkulationsplatsen och &sterut, vilket innebér att den korsar pa-
och avfarten pd den véstra korsningen. Vaster om cirkulationsplatsen gar géng- och
cykelbanan pa sodra sidan av Lindomevégen, sd cyklister behéver korsa végen vid
cirkulationsplatsen. Vid cirkulationsplatsen finns dvergdngstallen pa det norra, véstra och
Ostra benet.

2.1 Metod

Berdkning av kapaciteten i de tre korsningarna ar utférd med verktyget Capcal 4.5.0.0, som
ar ett kapacitetsberakningsprogram. Programmet beraknar belastning och framkomlighet
efter korsningsutformning, trafikméangd och svéngandelar. Resultatet presenteras fér varje
korfalt i form av belastningsgrad. Belastningsgrad &r ett matt pa korsningens belastning i
forhallande till kapacitet. Mattet berdknas i Capcal som i sin tur baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346.
Belastningsgraden jamfoérs med korsningens énskade servicenivd dar Trafikverket har
gransvarden for énskvard respektive godtagbar serviceniva. Fér korsning med vajningsplikt
ar dnskvard servicenivd <0,6 och godtagbar serviceniva efter Trafikverkets godkannande
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<1. For cirkulationsplats &r gransvarden for nskvéard serviceniva <0,8 och godtagbar
servicenivd <1, se Tabell 1.

Tabell 1 Bedémning ang8ende serviceniv8 fr8n VGU Trv 2020:029

Korsningstyp Onskvird servicenivd Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b<0,8 b<1,0
Korsning med vajningsplikt b<06 b <10

2.2 Trafikmangd

For att berdkna belastningsgraden behdver trafikvolym och svdngandelar tas fram.
Trafikverket senaste méatning p& Lindomevéagen genomférdes &r 2016. Enligt dessa
matningar infaller maxtimmen mellan 07:00 och 08:00 (Trafikverket, 2020b).

En ny trafikrdkning genomfordes 2020-10-14. Rakningen utférdes under maxtimmen
07:00- 08:00 i de tre korsningspunkterna. Trafikflodet visas i resultatet i kapitel 3.1. Tung
trafik raknades separat vid cirkulationsplatsen och dar var andelen ca. 5 % av den totala
trafiken. Enligt Trafikverket utgér lastbilarna i medel 6 % av ADT.

De observerade trafikmdngderna validerades sedan mot de trafikmangder som Trafikverket
uppmatt pa platsen tidigare. De observerade flddena stammer vél éverens med
Trafikverkets floden i vagtrafikflodeskartan.

P& plats oberverades manga unga cyklister och det var mdnga som ledde sin cykel p3
passagen over vastra korsningen. Cyklisterna behdvde ocksa korsa Lindomevégen, véster
om cirkulationationsplatsen eftersom GC-vagen byter sida av Lindomevagen dar. Nar
cykilster och fotgéangare korsar véagarna stoppar de trafiken och viss ko bildades
momentant. Cyklister och fotgdngare rdknades inte men antalet bedéms vara forsumbart i
forhallande till kapaciteten i korsningen utslaget éver hela timmen.

Storsta delen av lastbilarna korde till och fran Bolshedens industrivdg, medan bussar kérde
langs Lindomevégen. I den 6stra korsningen blev det ibland ndgra bilars k& nar
vanstersvdngade fordon stod still. Vid samma korsningen skedde under observationstillféllet
minst tva omkérningar dar fordon som kérde dsterut pa Lindomevégen kérde ut i motsatt
korfalt precis vid korsningen for att passera ett fordon som saktat in for att svanga hoger.

2.2.1 Alstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den nya verksamheten alstrar har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvénts (Trafikverket, 2020c). Alstringen &r baserad pa den
information som delgivits om de olika verksamheterna. Detaljplanen mdjliggér JKZ (lager,
kontor & service bl.a.). For att berdkna alstringen bedémdes smaindustri vara den i
alstringsverktyget rimligaste markanvandningen for att uppskatta alstringen for
exploateringsomrddet. En sammanstéllning av resultaten fran trafikalstringsverktyget
redovisas i Bilaga 1. Enligt trafikalstringsverktyget alstrar exploateringsomradet 582 ADT,
inkluderat nyttotrafik. Dimensionerande timmen av alstringen &r ca. 10 % av ADT
(Trafikverket, 2016).

Riktningsférdelningen for tillkommande trafik antas vara att 70 % kor till och 30 % frén
omradet pa morgonen (Trafikverket, 2016). Svangande trafik férdelas enligt samma
andelar som observerad trafik.

Trafikvolymerna pd de statliga végarna réknades upp till dret 2040 med Trafikverkets
upprakningstal fér EVA daterade 2020-06-15 (Trafikverket, 2020d). Upprdkningen omfattar
perioden 2017-2040. Upprakningstalen for personbil ar 1,28 och fér lastbilar ar det 1,48.
Justering av upprakningstalen for att motsvara perioden 2020-2040 istéllet for 2017-2040
har gjorts genom att anta en linjar férandring av trafiken.
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3 Kapacitetsanalys

Nedan redovisas resultatet av kapacitetanalysen for nuldget samt for prognos &r 2040
inklusive exploateringen. I samtliga berakningar har trafikflédet i morgonens maxtimme
anvants.

3.1 Nulage

For cirkulationsplatsen med dagens trafikméangd ar belastningsgraden inom gransvardet for
dnskvérd, se Figur 3. Majoriteten av trafiken kér pa Lindomevégen och dér har tillfarten
fran vaster till cirkulationsplatsen hégsta belastningsgraden, 0,33. Det &r under
Trafikverkets gréansvérde for 6nskvérd servicenivd som &r 0,8. Cirkulationsplatsen bedéms
ha god framkomlighet.
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Figur 3 Trafikfloden samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen fér nuldge 2020.

For de tva korsningarna pa Linddsmotet med dagens trafikméngd &r belastningsgraden
dnskvard, se Figur 4. Det storsta trafikflédet &r fran Lindomevégen fran véster och upp pa
vag 158 norrut. Hégst belastningsgrad har avfarten i den dstra korsningen dar
belastningsgraden uppgar till 0,30. Det &r under Trafikverkets gransvérde fér 6nskvérd
servicenivad som &r 0,6 vilket gér att de tva korsningarna bedéms ha bra framkomlighet.
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Figur 4 Trafikfléden samt belastningsgrad i Lind8smotet fér nuldge 2020.

3.2 2040+exploatering

For cirkulationsplatsen med prognosticerad trafikmangd for ar 2040 och alstringen fran
exploateringen ar belastningsgraden inom gransvardet for dnskvard, se Figur 5. Tillfarten
frén vaster Lindomevéagen till cirkulationsplatsen har &nda hogsta belastningsgraden, 0,45.
Cirkulationsplatsen bedéms ha bra framkomlighet efter exploateringen och med
trafikmangd for prognos ar 2040.
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Figur 5 Trafikfléden samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen fér prognos 8r 2040 inklusive
exploateringen.
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For de tva korsningarna pa Linddsmotet med prognos trafikmangd fér ar 2040 och
alstringen frén exploateringen &r belastningsgraden énskvérd, se Figur 6. Hégst belastning
har den pd avfarten i den 6stra korsningen dar belastningsgraden uppgar till 0,44. De tva
korsningar beddoms ha god framkomlighet efter exploateringen och med trafikmangd for
prognos ar 2040.
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Figur 6 Trafikfléden samt belastningsgrad i Lind8smotet fér prognos 8r 2040 inklusive
exploateringen.

4 Trafiksakerhet

Trafiksakerheten vid cirkulationsplatsen bedéms vara god for b8de cyklister, fotgéngare och
bilister. Korsningen ar en cirkulationsplats vilket innebar att den till stor del féljer dagens
krav p& utformning i VGU. D&rfér rekommenderas inte ndgra tgarder vid
cirkulationsplatsen. Bedémningen &r gjord utifr@n observationer av trafik och utformning.

Vid den vdstra korsningen finns ett vdstersvangfélt och refuger vilket gér att risken for
upphinnandeolyckor och olyckor pd grund av omkérningar &r liten. G&ng- och
cykelpassagen 6ver pa-/avfarten &ar relativt I8ng och kan uppfattas som oséker, dock finns
en refug mitt i. Passagen skulle kunna ses éver genom att tydligare markera att oskyddade
trafikanter ror sig har.

Gang- och cykelbanan mellan den véstra och 8stra korsningen skiljs fran kérbanan endast
med ett kantstéd. Enligt VGU bér det finnas en skiljeremsa mellan kérbana och géng- och
cykelbana nar hastighetsgransen ar 70 km/h (Trafikverket, 2020e). Fér 6kad trafiksdkerhet
och fér att uppmuntra till att g& och cykla bér utformningen av strackan ses dver.

Trafiksakerheten vid den 6stra korsningen bedéms vara bristfallig. En anledning till det ar
att refuger eller tydliga sparromraden saknas, vilket méjliggér farliga omkérningar precis
vid korsningen. Fér fordonen fran dster saknas ett vanstersvangfilt vilket gor att de vid
héga fléden kan bli stdende véntades pd att kunna svanga vanster. Detta ékar risken for
upphinnandeolyckor samt farliga omkdérningar. Har rekommenderas att utformningen av
korsningen behdver studeras vidare fér 6kad trafiksakerhet.

Precis 6ster om den 6stra korsningen finns en busshéllplats pd Lindomevégens sédra sida.

Till denna finns ingen ordnad gdngvég eller passage, utan om man ska till eller fran bussen
behdver man ta sig 6ver Lindomevagen. Detta anses inte trafiksakert och uppmuntrar inte
till kollektivtrafikresor i omradet.
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5 Slutsats & rekommendationer

Kapacitetanalysen visar att belastningsgraden med nuldgets trafik &r pa énskvard nivd i alla
tillfarter i varje korsning, vilket &ven for 8r 2040 med exploateringen. Sammantaget
beddms inte exploateringen forsamra framkomligheten for bil i omrade i ndgon stérre
utstrackning.

De brister i trafiksékerhet som identifierats finns redan idag p& platsen och bedéms behdva
dtgardas oavsett om detaljplanen for Bolsheden byggs ut eller inte. En 6kad trafikmangd i
omradet kan dock 6ka riskerna ytterligare. Okad trafik kommer sdvél fran Trafikverkets
prognos som fran Bolsheden, dar Trafikverkets prognos star for den tydligt storsta
o6kningen.
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