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1 Inledning

Kungsbacka kommun dr en del av Géteborgsregionen och
delar av kommunen tillhér Goteborgs titort rent statistiskt.
Framover kommer befolkningen i kommunen och regionen
att oka vilket kriver omfattande insatser i infrastrukturen biade
lokalt och regionalt.

Kunskap om hur medborgarna reser, med avseende pa fird-
medelsval, frekvens, drenden och malpunkter, utgér ovirderligt
underlag for planering av trafik- och bebyggelsestrukturen i en
kommun. Underlaget 4r ménga ganger en forutsittning for att
kunna planera for en hallbar utveckling, ur bade ett ekologiskt,
ekonomisk och ett socialt perspektiv. Kunskap om medbor-
garnas resor dr en forutsittning for att kunna bedéma effek-
ter sdsom trafikgenerering till foljd av planerad bebyggelse och
infrastruktur samt ett viktigt stdd i arbetet med att prioritera
mellan olika atgirder.

Den vanligaste vigen till kunskap om medborgarnas resva-
nor gar via en resvaneundersokning, dir allminheten ombeds
besvara en rad frigor om var, vart, hur (med vilka firdmedel),
nir och hur ofta man reser. Detta utgér grundliggande kun-
skap for att kunna ta fram effektiva dtgirder for en 6nskad for-
dndring.

11 Syfte

Resvaneundersokningen for Kungsbacka kommun syftar i for-

sta hand till att:

+ Oka den allminna kunskapen om resandet i kommunen.

* Moijliggéra upptoljning av prioriterade mal, sisom hélsosam
kommun.

Vanersborg

Uddevalla -

Trollhattan
Lilla Edet

~ Tjom

Figur 1. Goteborgsregionen. Det geografiska omradet som in-
gick i Goteborgsregionens resvaneundersokning var Goteborg
och dartill 20 angransande kommuner i Vastsverige.
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* Moijliggora fore-efterstudier, som kan anvindas for att be-
skriva om resmonster forindras over tiden och som indika-
tion pd om atgirder har haft onskvird effekt. Bland annat
kan man jimfora vissa parametrar fore- respektive efter
tringselskattens inférande i Goteborg i januari 2013.

* Ta fram underlag for att kunna prioritera ritt i det strate-
giska arbetet mot ett hallbart resande.

1.2 Metod och omradesindelning

Kartliggningen av Kungsbackabornas resvanor genomférdes
under oktober manad 2017. Som hjilpmedel hade man postala
enkiter och resedagbocker med mojlighet att svara via web-
ben samt med uppféljning pa telefon. Undersdkningen hade
en inledande del med bakgrundsfrigor gillande kon, dlder, bo-
endeform, hushillets ssmmansittning, korkort och tillging till
bil. Respondenterna fick i resedagboken fylla i samtliga resor/
forflyttningar som de gjort pa en bestimd datumsatt veckodag.
Bade vardagar och helger ingick i undersékningen och mitpe-
rioden varade fran augusti till november v.33-45. Breven och
resedagboken som skickades ut finns i sin helhet i Bilaga 1.

Totalt tillfrigades 8400 respondenter, i dldern 16-84 ar
bosatta i Kungsbacka kommun. Denna undersékning var en
del av en stérre undersokning som genomférdes i hela Géte-
borgsregionen av Géteborgs stad pa uppdrag av Vistsvenska
paketet. I hela regionen ingick 46620 invanare i urvalet och
svarsfrekvensen i regionen var 27% vilket var den samma som
i Kungsbacka.

Kungsbacka kommun har gjort ytterligare tillval s att urva-
let dr det samma som den resvaneundersokning som genom-
fordes i kommunen 2012 och dirmed kan resultaten i de bida
undersokningarna jimforas. Omradenas indelning kan ses i

figur 2 och 3.
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Figur 2. Delomraden i Kungsbacka kommun. Kungsbacka ar i
sin tur uppdelat i 5 olika stadsdelar, se figur 3. Omradena ar
baserade pa nyckelkodomraden.



1.3 Urval och population

Att genomfora resvaneundersokningen i form av en totalun-
dersokning, det vill siga att tillfriga samtliga kommuninvinare
om deras resvanor, ar varken ekonomiskt genomférbart eller
nédvindigt for att skaffa sig kunskaper om hur medborgarna
reser. Vid denna typ av kartliggningar anvinder man istéllet
ett slumpmissigt urval av kommuninvinarna och med hjilp
av statistiska modeller liter man sedan detta urval representera
samtliga invinare i kommunen.

Frén varje omrade har 700 individer i dldern 16-84 ar slum-
pats fram och totalt har 8400 individer ingétt i unders6kning-
en. Nettourvalet, rensat for avlidna och utflyttade, uppgir till
8312. Undersokningen besvarades av 2282 personer. Den totala
svarsprocenten blev dirmed 27 procent. Nedan i tabell 1 visas
utfallet for respektive urvalsomride.

Svarsbenigenheten varierar mellan de olika geografiska om-
raden och dr som ligst i Kungsbacka centrum och som hogst i
Slip (Sdr6-Kullavik)

Urvalet har stratifierats pd omrade och resultaten ér vikta-
de pa urvalsomrade, kon och dlder och en sdsongsviktning pi
alla trafikslag utom gang. for att motsvara befolkningen i den
undersokta malgruppen. Sisongviktning pa alla trafikslag har
gjorts enligt foljande.

Foreliggande undersokning foljer vedertagna principer for
metod och genomforande av resvaneundersokningar.

Som vid alla urvalsunders6kningar dr de angivna fordel-
ningarna omgivna av osikerhetsintervall (konfidensintervall)
som beror pd antalet svarande och vilken andel som skattas.
Osikerheten dr storst ndr den skattade andelen ligger runt 50
procent och avtar vid hogre eller ligre andelar. I tabell 3 visas
konfidensintervall for de olika omridena da den skattade an-
delen 4r 50.

Resvaneundersokningen genomférdes av Origo Group AB
(tidigare Markor Marknad & Kommunikation AB) pi upp-
drag av Kungsbacka kommun och Géteborgs stad.

Figur 3. Delomraden i Kungsbacka. 11. Kungsbacka centrum,
12. Kungsbacka Varla, 13. Kungsbacka T6l6, 14. Kungsbacka
Hammerd och 15. Kungsbacka Kolla. Omradena ar baserade
pa nyckelkodomraden.

Tabell 2. Sasongviktning pa alla trafikslag utom gang.

Bil 2,50% 0,9756

Tabell 1. Sammanstallning av svarsfrekvensen for de olika omradena i Kungsbacka

Totalt 62527

2282

8400 8312 27

Resvaneundersokning 2017

5



X

© &

Forflyttning 1

Figur 4. Illustration av definition pa forflyttning/resa

Tabell 3. Konfidensintervall for varje omrade
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Tabell 4. Regeltabell for val av huvudsakligt fardsatt
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Forflyttning 2

1.4 Definitioner
Forflyttning och resa

En resa beskrivs som en forflyttning. En f6rflyttning dr nir man
tar sig frin en punkt till en annan for att utfora ett drende som
exempelvis att jobba, handla eller limna/hdmta barn. Om man
gor ett drende pé vigen till jobbet riknas detta som tva forflytt-
ningar, alltsd tvé resor. Se illustrationen i figur 4.

Huvudsakligt fardsatt

I resdagboken ir det tillitet att registrera flera firdsitt. Utifrin
de registrerade firdsitten skapas en ny variabel Huvudsakligt
fardsitt enligt regeltabell 4. Notera att nir det i rapporten stir
uppgifter om firdmedel dr det huvudsakligt fardsitt som avses.

Median- eller medelvarde

I rapporten anvinds mitten medelvirde och medianvirde.
Medelvirdet dr summan av alla virden delat pa antalet virden.
Medianvirdet dr det virde som ligger i mitten nér alla virden
sorteras storleksmissigt. Medianvirdet paverkas inte pi samma
sitt som medelvirdet av enstaka extremt hoga eller 1aga virden.
I rapporten forekommer avrundningar, vilket ibland kan leda
till att summan i en tabell med andelar blir 99 eller 101 istillet
for 100.

Moped/MC
Bil som férare

Till fots
Cykel
Elcykel

Prioriteringslista
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X(X)=nagon av dessa skall ha anvants
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2 Resultat

Vilket firdmedel man viljer for sin resa dr beroende pa en
mingd olika faktorer si som resans lingd, transportsystemets
utbud och standard, attityder och kunskap, restriktioner och
vanor. Avgérande for firdmedelsvalet dr ocksa tillgangen pé ex-
empelvis firdbevis till kollektivtrafiken och tillgéng till fordon
som cykel eller bil.

I detta avsnitt kommer resultat frin resvaneundersdkningen
presenteras. Inledningsvis kommer statiskt om korkorts- och
bilinnehav {6ljt av statistik om antal resor presenteras. Sedan
fortsitter statistik om orsakerna till att inte ha rest f6ljt av sta-
tistik om fardmedelsfordelningen. Sist presenteras statistik om
trafikarbete och de viktigaste reserelationerna.

21 Kérkort och biltillgang
Kérkortsinnehav och billtillging ér direkt avgorande for fird-
medelsvalet.

I kommunen ir det 89 procent av personerna i aldern 16-84
som har korkort for bil. Hogst ir kérkortsinnehavet i Gillinge

och ligst ir det i Alvsaker. Det 4r en hogre andel kvinnor 4n
mién som har kérkort, 90 procent respektive 88 procent. Kor-
kortsinnehavet i dldersgruppen 16-29 ir ir 53 procent medan
det for resterande aldersgrupper idr 97 procent.

Det ir 4 procent av personerna i dldern 16-84 ir som inte
har tillgang till bil alls. 2 procent har tillgang till bil via slik-
tingar eller vinner. Resterande del bor i ett hushill som édger
bil, leasar bil eller som nyttjar arbetsgivarens bil. Det dr fler min
som nyttjar arbetsgivarens bil och fler kvinnor som har tillging
till bil via slikt och vénner. Det ir fortfarande ytterst ovanligt
att ha medlemskap i bilpool.

2.2 Antalresor

En genomsnittlig vardag gér invinarna i kommunen 2,2 resor.
Cirka 25 procent av kommuninvanarna har angivit att de inte
genomfort nigon resa under métdagen. Antalet f6rflyttningar
varierar mellan kommundelarna och det sker betydligt firre
forflyttningar pa helgen dn under vardagarna.

Tabell 5. Korkortsinnehav och tillgang till bil efter kon och alder (andelar i procent)

66+ ar 97

Tabell 6. Korkortsinnehav och tillgang till bil efter omréde (andelar i procent)

 lenbwaves | s| o] | 7| o] o
Tawe | w| 2] =] o] o] o
e | s| o]  sm| 3| o] o
e | o] ] w| 2] o]

Kommunen 89 4 90 5 0 2
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Tabell 7. Antal resor foérdelat pa veckodag uppdelat efter kon och aldersgrupp

Kvinnor genomfor fler resor dn min férutom pa helgen di Allra flest resor gors av personer i dldersgruppen 30-49 ar pi
minnen reser ndgot mer. Personer i dldrarna 30-49 dr reser mer  fredagar, 3,5 resor per person. Minst antal resor gors av personer
4n bade yngre och dldre. De som ir dldre dn 66 4r reser minst. i aldersgruppen 66+ r pa séndagar, 1 resa per dag.

Tabell 8. Antal resor fordelat pa veckodag uppdelat efter kommundel

Kommunen
I kommunen som helhet gors flest resor per person pi man- Personer bosatta i Kungsbacka T616 gor flest resor och per-
dagar sedan gors det firre och firre resor var dag som gir i soner bosatta i Gillinge gér minst.
veckan. P4 sondagar gors nistan en (1 st) resa firre én pi min- Antalet resor f6r de som rest uppgar till 3,0 resor per dag i
dagar. kommunen som helhet.

2.21 Orsaker till att inte ha rest
Cirka 25 procent av de tillfrigade har angivit att de inte ge-

nomfort nigon resa under mitdagen.

Tabell 9. Andel i procent som genomfort nagon forflyttning
under matdagen, kon och alder

66+ ar 44 56

Resvaneundersokning 2017



I dlderskategorin 30-49 ar dr det flest
som angett att de rest och minst dr
andel i dldersgruppen 66 ar+. Min
och kvinnor har lika stor andel men 1
kategorin annat sticker ut och reser i
mindre utstrickning.

Den storsta anledningen till att inte
ha rest dr for samtliga kommundelar,
kén och dldersgrupper att man helt
enkelt inte haft nagot drende.

Andel som genomfér nagon forflyttning
under mitdagen, omrade
Kungsbacka centrum ] I75 ]
Kungsbacka Hammerd ] I77 ]
Kungsbacka Kolla i i 73 i
Kungsbacka T6l6 ; N ]
Kungsbacka Varla : 13 :
slap i i i
Vallda 81

Onsala : :76 :
Fjards ] 73 ]

Asa Frillesas 7
Gallinge ' 0 '
Alvs&ker ' i '
Kommunen I :75 I

0% 20% 40% 60% 80% 100%
. Ej rest D Rest

Figur 5. Andel som genomfort nagon forflyttning under matdagen per boendeomrade.

Anledning till att ej ha rest, kén och alder

Man
Kvinna
16-29 ar
30-49 ar
50-65 ar

66+ ar

0% 20% 40% 60% 80% 100%

. Hade inget drende D Egen/annans egendom . Var utomlands . Annan orsak

Figur 6. Anledning till att inte ha rest per aldersgrupp och kon.

Anledning till att ej ha rest, omrade

Kungsbacka centrum
Kungsbacka Hammerdo
Kungsbacka Kolla
Kungsbacka T6l6
Kungsbacka Varla
Slap

Vallda

Onsala

Fjards

Asa Frilles&s
Géllinge

Alvséker

Kommunen
0% 20% 40% 60% 80% 100%

. Hade inget arende D Egen/annans egendom . Var utomlands . Annan orsak

Figur 7. Anledning till att inte ha rest per omrade

Resvaneundersokning 2017 ‘ 9



2.3 Resornas fordelning pa firdmedel
Firdmedelsfrdelningen (fordelning pd huvudsakligt firdsitt)
visar pa hur varje person boende i de respektive kommunde-
larna reser. I firdmedelsgruppen "bil” ingar bide resor som bade
férare och passagerare. I vissa tabeller redovisas kollektivtrafik i
klump och da ingdr, jirnvig, sparvagn, buss och bit.

Firdmedelsfrdelningen visar att bil dr det vanligaste fird-
sittet och star for 69 procent av resorna. Kollektivt resande ir
nist vanligast med en bussandel pd 6 procent och en tigandel
pa 9 procent. 11 procent av resorna dr rena gingresor och 3
procent bestar av forflyttningar med cykel.

I Kungsbacka och i Onsala sker mindre andel av forflytt-
ningarna med bil 4n f6r kommunen som helhet. Andelen cy-
kelresor ar storst i Kungsbacka men i centrum ér den ligre dn

6r kommunen i helhet, andelen resor till fots dr dock visentligt
storre 4n i alla andra kommundelar. Fjiras dr den kommun-
del som har storst andel bilresor. Den kommundel ddr man har
hogst andel kollektivresor dr Kungsbacka Kolla.

Jimf6rt med resvaneundersokningen som gjordes i Gote-
borgsregionen har Kungsbacka relativt hdg andel bilresor. Snit-
tet i regionen var 55 procent bilresor, 22 procent kollektivtrafik-
resor, 7 procent cykel, 15 procent till fots och 1 procent annat.

Om man bara ser pa kranskommunerna inom GR ir snittet
66 procent bilresor, 15 procent kollektivtrafikresor, 5 procent
cykel, 12 procent till fots och 1 procent annat. I Kungsbacka
dker man néigot mer bil och cyklar nigot mindre dn genom-
snittet. I figur 10 pd nista sida redovisas GR-kommunernas
resultat.

Kommunen

Buss

. Cykel/elcykel

. Till fots
. Annat

. Bil (Bil som férare, Bil som passagerare)

. Jarnvag (Tag/pendeltdg och Spérvagn/lokaltag)

Figur 8. Fardmedelsfordelning, hela kommunen

Tabell 10. Fardmedelsfordelning per kommundel

rgavaciacerum | 50 | s | n | o | o | s | o | o | 2 | 2 | o
Crgaoaciarola | 5 | s | 22 | o | o | o | o | o | 7 | 7| o

Cngstackevaa | 5o | s | w | o | o | o | o | o | s | ® | o
s | w6 | s ol ololol o] 1 || o]
i e | | 1 | 1 o | | 1 o] 2] | o]
ange | 1 | s | s | 1 | o oo | o] 1 | s | o]

Kommunen 69 6 9
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Kungsbacka Centrum
Kungsbacka Hammerd
Kungsbacka Kolla
Kungsbacka Tolo
Kungsbacka Varla
Slap

Vallda

Onsala

Fjaras

Asa Frillesas

Gillinge

Alvséker

Kommunen

0% 20% 40% 60% 80% 100%

. Bil (Bil som férare, Bil som passagerare) . Jarnvag (Tag/pendeltdg och Sparvagn/lokaltag)

I:I Buss . Cykel/elcykel . Till fots . Annat

Figur 9. Fardmedelsfordelning, alla kommmundelar

Fardmedelsfordelning, alla GR-kommuner

Tjoérn dr den kommun som har Ale
storst bilandel med 80 procent. Hogst Alingsas
andel kollektivresor har man i Géte- Goteborg
borg (32 procent) f6ljt av Mélndal och Kun:i?;iz
Ale med 20 procent. Cykelandelen ir Kungily
storst i Alingsas med 15 procent. An- Lerum
delen resor till fots dr storst i Gote- Lilla Edet
borg (19 procent) f6ljt av Lerum, Par- "glr:if:
tille och Ocker6 med 15 procent. Stenungsund

Kungsbackas firdmedelsférdelning Tiérm

ar vildigt lik Hirrydas. Ackerd

0% 20% 40% 60% 80% 100%
. Bil . Kollektivt . Cykel . TIl fots . Annat

Figur 10. Fardmedelsfordelning, alla GR-kommuner

2.31 Fardsitt efter kérkortsinnehav 2.3.2 Fardmedel efter kon
For de som saknar kérkort ér buss det firdmedel som har stérst ~ Resmonstret mellan konen skiljer sig at, min dker bil vid storre
andel med 37 procent. Fér de som har kérkort dr andelen av-  andel av sina resor, vid 72 procent av resorna jimfért med 67

sevirt ligre och ligger pd 3 procent. De som saknar korkort  procent f6r kvinnorna. Min har nigot mindre andel forflytt-

gér, och dker tdg vid dubbelt sa stor andel av sina resor som en  ningar med kollektiva firdmedel, 14 jamfért med 15 procent.

person med korkort. Cykelandelen for de tva grupper dr dock  Cykelandelen f6r méin och kvinnor skiljer sig ocksd, 2 respek-

precis den samma. tive 4 procent. Andelen resor till fots dr hégre for kvinnor, 12
mot 10 procent

Tabell 11. Fardmedelsval beroende pa korkortsinnehav Tabell 12. Fardmedelsférdelning efter kon
Huvudsakligt fardsatt/ Huvudsakligt Man Kvinna
Har du kérkort for bil? Ja Nej fardsatt
Bil 75 17 Bil 72 67
Tag 8 15 Tag 8 10
Buss 3 37 Buss
Cykel 3 3 Cykel 2 4
Till fots 10 24 Till fots 10 12
Annat 1 5 Annat 2 1

Resvaneundersokning 2017 ‘ 1



2.3.3 Fardmedel efter alder
Tabell 13. Fardmedelsfordelning efter alder

12

2.3.5 Fardmedel efter bostadstyp

Tabell 15. Fardmedelsférdelning efter bostadstyp

Firdmedelsférdelning efter alder

66+ ar

. Annat

50-65 &r

16-29 ar 30-49 ar
. Bil . Tag l:l Buss . Cykel

Figur 11. Fardmedelsférdelning efter alder

. TIl fots

Yngre personer reser kollektivt vid mycket storre andel av sina
resor medan dldre har storre andel bilresor. Anmirkningsvirt dr
att andelen cykelresor kar med &ldern.

2.3.4 Fardmedel efter drendetyp

Den vanligaste forflyttningen dr att ta sig hem vilket utgér 34
procent av alla resor som gors. Den nist vanligaste dr att ta sig
till arbete och studier, totalt 23 procent.

Den irendetyp da man i storsta utstrickning anvinder bil dr
for att himta/limna barn. Resor till utbildning/skola har hégst
andel kollektiva resor. 25 procent av alla inképsresor av daglig-
varor gors med cykel eller som fotgingare.

Tabell 14. Fardmedelsférdelning efter arendetyp

Resvaneundersokning 2017

Personer som bor i villa/radhus dker bil vid storre andel av sina
resor dn de som bor i ligenhet. De dker ocksa buss vid lite storre
andel av sina resor medan de som bor i ligenhet dker tig vid
mer 4n dubbelt s stor andel av sina resor. Denna grupp cyklar
och gar dven vid stérre andel av sina resor jamfort med de som

bor i villa/radhus.

2.3.6 Firdmedel efter hushallssammansittning

47 procent av personerna som ingir i undersokningen utgors av
sammanboende vuxna med barn, 42 procent av sammanboende
vuxna utan barn, 3 procent av en vuxen utan barn och 8 procent
av en vuxen med barn.

Tabell 16. Fardmedelsfordelning efter hushallssammansatt-
ning




Hushill med sammanboende vuxna utan barn 4r de som an-
vinder bilen vid storst andel av sina resor. Minst andel bil dker
hushill med en vuxen utan barn och samma kategori har istéllet
storst andelar resor med tag, till fots och med cykel. Stérst andel
bussresor har ensamstiende med barn.

2.4 Reslingd och trafikarbete
Tabell 17. Fardmedel efter reslangd

esengamaxtin | 26 | 4 | o | 62 | o]

cesargaa-sin | w2 | 8 | 3| o | 1]
esanga o020k | &3 | o | 0| 0| 1]

Reslangd 6ver 50 km 75 23 0 0 1

Fardmedel efter reslingd

100
80

60

40

20

Max 1 km 5-10 km  10-20 km 20-50 km

. Bil . Cykel . TIl fots

Figur 12. Fardmedel efter reslangd

1-3 km 3-5 km
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Diagrammet i figur 12 visar hur firdmedelférdelningen f6r-
dndras i forhallande till reslingden. Det ir tydligt att bide resor
med bil och kollektiva firdmedel 6kar ju lingre resan ar. Aven
vid korta resor med ett avstand pa upp till 1 km gérs en hel del
bilresor, fler dn vad som gors med cykel. For resor som dr 1 km
eller kortare idr gang det vanligaste sittet att transportera sig pi
men direfter minskar gingandelen stadigt ju lingre resan ir.

Tabell 18. Trafikarbete jamfort med fardmedelsférdelningen

Effall I
som passagerare)

-
I R R
s | o |
cpreops 15 | o |

Annat 0 0

Jarnvag (Tag/pendeltag
och Sparvagn/lokaltag)

Trafikarbete vs fardmedelsférdelningen

Bil (Bil som forare, Bil som passagerare)

Buss

Jarnvag (Tag/pendeltdg och Sparvagn/lokaltdg)
Fardtjanst

Taxi

Bat

Flyg

Moped, MC

Cykel/elcykel

Till fots

AI-nl-lat 1 1 1 1 1 J

0 10 20 30 40 50 60 70 80
. Trafikarbete

. Fardmedelsférdelning

Figur 13. Trafikarbete jamfort med fardmedelsfordelningen

I resdagboken har respondenterna fatt uppskatta reslingd for
sina resor. I figur 13 visas firdmedelstordelningen samt fordel-
ningen av trafikarbetet. Trafikarbete ir ett mitt pd den totala
omfattningen av trafik som genomforts under respondenterna
under undersékningstiden.

Resultatet visar att bil, jirnvidg och flyg 4r firdmedel som
man i storre utstrickning anvinder f6r linga resor. Fram f6r allt
flyg sticker ut med 3 procent av trafikarbetet och O procent av
den totala firdmedelsférdelningen. Cykel och ging ir pa andra
sidan av skalan och dir ir firdmedelsférdelningen stérre dn an-
delen av det totala trafikarbetet. Detta beror pa att dessa resor
ir av kortare slag.
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Tabell 19. Foérdelning av kommuninvanarnas resor pa malomraden utifran startomrade. (andel av det totala resandet fran det
startomrédet). Det storsta malomradet for respektive startomrade har markerats med fet stil.

Cmgsiacia |0 | 2 |+ e |5 |6 15|18l 1]a]al1]a]
EIC TS P P I R I N A N K I N N o RN R

sruis Lo | o |2 |5 | w4 o] alololel1]e]alo]a
e |20 | 1| 3|2 |6 |0 aa]2l2]o]ololr]als]s]
aorsborgcenrats | 24 | 10 | 5 | 7 | 2 |3 [ 1 s |+ | w5 |o]alols]
aoteborg oyt | 13 |22 | 6 | o | 2 | 2 [0 2|1 oo laa] 1|6 o]

2.5 De viktigaste reserelationerna

I tabellen ovan visas kommuninvinarnas resors fordelat pi
mélomraden for de startomrdden som har minst 100 oviktade
registrerade resor i undersokningen.

For alla kommundelar utom Anneberg Alvsiker, Géteborg
Hisingen och Moélndal dr den storsta reserelationen resor inom
den egna kommundelen. Fran Anneberg Alvsiker, Hisingen
och Mélndal dker man istillet mest till Kungsbacka. Alla kom-
mundelar i Kungsbacka har resor till centrala Géteborg som en
av de fyra vanligaste milomradena.

Nir det giller arbetsresor ér det bara resor som startar i Kungs-
backa som har minst 100 oviktade resor. Nedan visas hur dessa
resor fordelar sig pd olika malomraden.

Var fjirde arbetsresa som startar i Kungsbacka har ocksi
Kungsbacka som mal. Nistan lika stor andel har mal i centrala
Géteborg. Direfter ar Molndal tredje stérsta malomridet. 42%
av arbetsresorna som startar i Kungsbacka har mil i nigot av
Goteborgs fem delomriden.

Tabell 20. Malomraden for resor som startar i Kungsbacka dar drendet ar "till arbetet”. De tre storsta relationerna har markerats

med fet stil.

Kungsbacka
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2.6 Jamforelser med férra
resvaneundersékningen 2012

Jimf6relser mellan resultat i olika undersdkningar ska goras
med stor forsiktighet, speciellt om metod, undersékningspe-
riod, vider eller andra yttre omstindigheter inte varit desamma
vid de bida undersokningarna. Vid jimférelser mellan resultat
fran unders6kningen 2012 och undersékningen 2017 bér man
vara medveten om nedanstiende skillnader som kan spela roll
for resultaten:

Tabell 21. Sammanstallning av skillnader mellan de bada
undersokningarna

I unders6kningen 2017 har de boende i Kungsbacka kommun
getts en vikt f6r upprikning till totalbefolkningen som varie-
rar mellan 4 och 190. De personer som har fatt vikten 190
ska alltsd representera 190 andra, och ir dessa personer (med
vildigt hoga vikter) d4 inte representativa f6r gruppen uppstir
skevheter.

2.6.1 Antal resor per dag

I tabellen nedan visas antal resor per dag de olika veckodagarna
vid undersékningen 2017 jimfort med den tidigare undersok-
ningen 2012.

Tabell 22. Genomsnittligt antal forflyttningar under en resdag.
Jamforelse mellan RVU 2012 och RVU 2017

ning anvands

for resor for att
béattre spegla hela
aret: en resa med
cykel raknas om
0,8 resor, en resa
med kollektivtra-
fik respektive bil
réknas som 0,96

respektive 0,97
resor. Ingen kor-
rigering for gang.

Det framgar inte av de bada undersok-
ningarna hur vadret varit under under-
sokningsperioderna men med hansyn
till att undersokningsperioderna varit
olika bor vadret ocksa ha varit olika.

vader

Av tabellen framgar att det dr skillnader i férutsittningar mel-
lan de bada undersékningarna. De har olika undersokningspe-
riod och man har dessutom vildigt olika svarsfrekvens.

I unders6kningen 2017 har man forsokt att justera resandet
s att det ska motsvara ett genomsnitt for aret med en sisongs-
viktning. I unders6kningen 2012 gjordes ingen sidan viktning
utan man forlitar sig istillet pa att den valda undersdkningspe-
rioden ska motsvara resandet sett som ett genomsnitt Gver dret.

I undersokningen 2012 var svarsfrekvensen 46 % medan den
2017 bara var 27 %. Det finns en risk att d4tminstone delar av
skillnaderna beror p en skevhet i bortfallet samt mitperioden.
1 Vistsvenska paketets huvudrapport till undersdkningen 2017
anger man ocksd att "Den l4ga svarsfrekvensen dr den enskilt
storsta osikerhetsfaktorn i RVU 2017. Med en lag svarsfrek-
vens finns det en risk att resultaten blir skeva om de som sva-
rar har ett annorlunda resbeteende in de som inte svarar ...”
’Samtidigt kan viktningen medféra risker nir en liten grupp
personer fir representera ménga personer”.

Undersdkningsar 2017 2012
Svarsfrekvens 27 % 46 % o o
o w | w | | _
Tidsperiod Mitten av augusti | | huvudsak forsta ] f ] & & 4 ]
— mitten av no- | veckan i oktober. s | o | 2] 5] e| 5|52
vember. Paminnelsevecka = = (©] = ' - (%] =
ORI RVU 2017 25| 25| 25| 24| 24| 19| 15| 22
Sasongsviktning Sasongsvikt- Inge\/?kiﬁfnogngs— RVU 2012 25| 25| 23| 22| 24| 17| 13| 21

Jamfort med RVU 2012 dr antalet resor som genomsnitt en
veckodag ungefir detsamma och har endast okat marginellt
med 0,1 resor per dag. Ser man pa de enskilda veckodagarna ser
antalet resor pd sondagar ut att procentuellt sett ha 6kat mest.
Notera dock att skillnaderna dr sma och kan bero p att under-
s6kningsperioderna varit olika eller att urvalet till £6ljd av ligre
svarsfrekvenser ar 2017 varit mer skevt an ar 2012.

2.6.2 Fardmedelsandelar

I Tabellen nedan visas firdmedelsférdelningen som ett genom-
snitt over veckan for undersdkningen 2017 jamfért med den
tidigare undersokningen 2012.

Tabell 23. Fardmedelsférdelning under en vecka. Jamforelse
mellan RVU 2012 och RVU 2017

- S0 2
S =S <) -
E 9 | x| = g
= i@ > >0 = c
= m O o [ <
RVU 2017 69 % 6 % 9% 3% 1% 1%
RVU 2012 77 % 6% 7% 3% 5% 2%

Jamfér man firdmedelsandelarna i tabellen ovan ser det ut som
att andelen bilresor sjunkit kraftigt och att resorna till fots och
med buss istillet skulle ha 6kat. Men med hinsyn till de stora
skillnader mellan de bada undersékningarna avseende tidsperi-
od, viktning och svarsfrekvens som tidigare patalats dr det dock
vanskligt att dra nigon slutsats om det verkligen har skett en
torandring eller ej, eller om skillnaderna beror pi olika uppligg

av undersokningarna.
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